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Введение

Развитие транспортной системы страны становится в настоящее время необходимым условием реализации инновационной модели экономического роста Российской Федерации и улучшения качества жизни населения. Несмотря на благоприятные тенденции в работе отдельных видов транспорта, транспортная система не в полной мере отвечает существующим потребностям и перспективам развития Российской Федерации. Постоянное увеличение количества транспортных заторов на улично-дорожной сети продолжает оставаться одной из важнейших нерешенных проблем развития современных городов. 
На первом этапе проекта необходимо решить следующие задачи:
- сбор и систематизация официальных документальных статических, технических и других данных, необходимых для разработки проекта;
- подготовка и проведение транспортных обследований на территории Приморского муниципального района:
а) подготовка и проведение натурного обследования интенсивности движения и состава транспортного потока ручным методом в ключевых транспортных узлах на территории Приморского муниципального района;
б) подготовка и проведение натурного обследования пассажиропотоков на автобусном пассажирском транспорте на территории Приморского муниципального района (обследование табличным методом в ключевых точках);
- анализ полученных данных и результатов обследований и оценка существующих параметров улично-дорожной сети и схемы организации дорожного движения Приморского муниципального района;
- анализ статистики аварийности с выявлением причин возникновения дорожно-транспортных происшествий, наличия резервов по снижению количества и тяжести последствий;
- анализ организации парковочного пространства на территории Приморского муниципального района;
- анализ существующего системы пассажирского транспорта на территории Приморского муниципального района с учетом характера пассажиропотоков;
- оценка уровня транспортной доступности Приморского муниципального района с учетом транспортных корреспонденций с другими муниципальными образованиями и территориями.























[bookmark: _Toc502049722]1 Сбор и анализ официальных документарных статистических, технических и других данных, необходимых для разработки проекта
1.1 Общие сведения, демографические сведения, трудовая миграция
Приморский район – муниципальный район в составе Архангельской области Российской Федерации. Административный центр Приморского района – город Архангельск (в состав района не входит).
Материковая часть территории, на которой расположен Приморский район, находится на северо-западе материковой части Архангельской области.
Кроме материковой части, в состав муниципального района  также входят Соловецкие острова, Белое море и самые северные территории суши –архипелаг Земля Франца-Иосифа и остров Виктория.
Приморский район граничит с:
· муниципальными округами Архангельской области городом Архангельском, Северодвинском и Новодвинском;
· Мезенским муниципальным районом на северо-востоке;
· Пинежским муниципальным районом на востоке;
· Холмогорским муниципальным районом на юго-востоке;
· Плесецким муниципальным районом на юге;
· Онежским муниципальным районом на юго-западе.
В Приморском районе 210 населённых пункта в составе десяти муниципальных образований, которые представлены в таблице 1.
Население района – 25639 человек.
Площадь района – 46133,61 км2.
Плотность населения – 0,56 чел./км2.
Перечень муниципальных образований, а также схема Приморского муниципального района в системе муниципальных образований Архангельской области представлены в таблице 1 и на рисунке 1 соответственно.

Таблица 1 – Перечень муниципальных образований с численностью жителей в них и занимаемой территорией
	№ п/п
	Муниципальное образование
	Административный центр
	Количество
населённых
пунктов
	Население, чел
	Площадь,
км2

	1
	МО «Боброво-Лявленское»
	п.Боброво
	37
	2668
	3496,28

	2
	МО «Заостровское»
	д.Большое Анисимово
	25
	2150
	133,14

	3
	МО «Катунинское»
	п.Катунино
	4
	4262
	203,21

	4
	МО «Лисестровское»
	д.Окулово
	36
	3244
	852,82

	5
	МО «Островное»
	с.Вознесенье
	48
	2003
	166,59

	6
	МО «Пертоминское»
	п.Пертоминск
	13
	767
	3419,22

	7
	МО «Приморское»
	д.Рикасиха
	12
	2544
	1014,44

	8
	МО «Соловецкое»
	п.Соловецкий
	5
	948
	3,47

	9
	МО «Талажское»
	п.Талаги
	27
	3237
	1188,19

	10
	МО «Уемское»
	п.Уемский
	4
	3816
	112,36
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Рисунок 1 – Схема Приморского муниципального района в системе муниципальных образований Архангельской области
Основная часть населения Приморского муниципального района проживает в населенных пунктах, расположенных вблизи п.Уемский, п.Талаги, п.Катунино и д.Окулово. 
Прогноз численности населения предполагает его снижение, депопуляция населения в перспективе сохранится.
Общая численность рабочих мест на территории муниципального района в 2018 году составляет 53,94 тысяч мест. Основные виды экономической деятельности в муниципальном образовании: сельское хозяйство, рыбоводство и рыболовство, лесозаготовительная и строительная деятельность, жилищно-коммунальные и бытовые  услуги, туризм и торговля.
Подавляющая доля рабочих мест расположена в п.Талаги и п.Светлый.
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Рисунок 2 – Структура численности населения Приморского муниципального района
В возрастной структуре населения района 18,4% составляют лица моложе 16 лет, 56,7% – трудоспособного возраста и 24,8% – лица старше трудоспособного возраста.
Преобладающая часть занятого населения района сосредоточена в крупных организациях и субъектах среднего предпринимательства. Среднегодовая численность занятых в экономике составила 11038 человек. Наибольшее количество работающих занято в сфере торговли и предоставлении услуг. 
По данным ОГИБДД УМВД России по Приморскому муниципальному району Архангельской области, уровень автомобилизации Приморского района составляет порядка 300 автомобилей на 1000 жителей.
Число зарегистрированных автомобилей на территории Приморского муниципального района составляет 9000 единиц, из них:
- легковых автомобилей – 7700 единицы;
- грузовых автомобилей и спецтехники – 1300 единиц.
Основные миграционные потоки внутри района обусловлены концентрацией объектов притяжения и распределяются в пределах сельских поселений. 
Распределение внутренних трудовых миграций по видам транспорта следующее: на общественном автомобильном транспорте – 20%; на личном автомобильном транспорте – 80%.
Внешние трудовые миграции района представлены в направлении городов Сыктывкар, Северодвинск, Петрозаводск, Котлас, а также в соседние районы. Распределение внешних трудовых миграций по видам транспорта следующее: на общественном автомобильном транспорте – 15%; на личном автомобильном транспорте – 75%; иные виды транспорта (воздушный, водный) – 10%.
Перечень объектов притяжения на территории Приморского муниципального района представлен в таблице 2.
Таблица 2 – Перечень объектов притяжения на территории Приморского муниципального района
	№ п/п
	Наименование объекта
	Адрес

	С/х, объекты промышленности

	1
	СПК Рыболовецкий колхоз «Красное знамя»
	д. Патракеевка

	2
	СПК Рыболовецкий колхоз «Беломор»
	д. Летняя Золотица

	3
	Рыболовецкий колхоз им. М.И. Калинина
	д. Луда

	4
	ООО Птицефабрика «Уемская»
	п. Уемский, ул.Большесельская д.84 А

	5
	ГБУ Архангельской области «Приморская районная станция по борьбе с болезнями животных»
	д. Волохница, д.70

	6
	ОАО «Архангельское племпредприятие» 
	д.Глинник

	7
	ООО «Агропромышленная компания «Любовское» 
	д. Любовское 

	8
	ООО «Буренка» 
	п. Уемский, ул.Большесельская д.84 А

	9
	Филиал «Подсобное хозяйство «Лая» ОАО «Центр судоремонта «Звездочка»
	д. Лая

	10
	Государственное научное учреждение Архангельский научно-исследовательский институт сельского хозяйства Российской академии сельскохозяйственных наук
	п. Луговой, д.10 

	11
	ООО «РН- Архангельскнефтепродукт»
	п. Талаги, д 30

	12
	ПАО «Севералмаз»
	п. Светлый, стр. 100

	13
	АО «2-ой Архангельский объединенный авиаотряд 
	п. Васьково

	Объекты культуры

	14
	ФГБУ культуры «Архангельский государственный музей деревянного зодчества и народного искусства «Малые Карелы» 
	 д. Малые Карелы

	15
	ООО «Гостиничный  комплекс «Малые Карелы» 
	д. Малые Карелы, стр. 1

	16
	ООО «Гостеприимство – МК»
	д. Малые Карелы, стр. 1

	17
	ФГБУ культуры «Соловецкий государственный историко-архитектурный и природный музей-заповедник»
	п. Соловецкий 

	Объекты соц.защиты

	18
	ГБСУ Архангельской области «Приморский социально-реабилитационный центр для несовершеннолетних «Радуга» 
	п. Уемский, ул. Большесельская, д.86, корпус 1

	19
	ГБСУ социального обслуживания системы социальной защиты населения Архангельской области «Трепузовский психоневрологический интернат» 
	 д. Трепузово, 16

	20
	ООО «Пансионат для пожилых людей и инвалидов «Забота»
	д. Исакогорка, 105

	21
	ГБСУ социального обслуживания системы социальной защиты населения Архангельской области «Ширшинский психоневрологический интернат» 
	п. Ширшинский, 1

	Объекты здравоохранения

	22
	ГБУЗ Архангельской области «Приморская центральная районная больница» 
	пр. Ломоносова, д.271

	23
	Учреждение «Базовый санаторий «Беломорье» 
	п. Беломорье, 20

	24
	ГБУЗ Архангельской области «Архангельская клиническая психиатрическая больница» 
	п. Талаги, 31

	Некоммерческие организации

	25
	Пертоминское потребительское общество
	п. Пертоминск , ул. Беломорская, 29

	26
	Зимне-Золотицкое потребительское общество
	д. Верхняя Золотица, 57 А

	27
	Летне-Золотицкое потребительское общество 
	д. Летняя Золотица

	28
	Районное потребительское общество «Соловецкое» 
	п. Соловецкий, ул. Заозерная, 4

	Объекты образования

	29
	МБОУ «Приморская СШ» 
	д. Рикасиха, 62

	30
	МБОУ «Талажская СШ» 
	п. Талаги, 29

	31
	Филиал «Верхне-Золотицкая ОШ-ДС» МБОУ «Талажская СШ»  
	д. Верхняя Золотица

	32
	Филиал «Повракульская  НШДС» 
	д. Повракульская, ул.70 лет Октября, 80

	33
	МБОУ «Лопшеньгская ОШ» 
	д. Лопшеньга, ул. Советская, 62

	34
	МБОУ «Уемская СШ» 
	п. Уемский, ул. Заводская, 10

	35
	МБОУ «Катунинская СШ» 
	п. Катунино, ул. Катунина, 10

	36
	МБОУ «Пертоминская СШ»
	п. Пертоминск, ул. Ленина, 16

	37
	МБОУ «Васьковская СШ»
	п. Васьково

	38
	МБОУ «Соловецкая СШ»
	п. Соловецкий, ул. Приморская, 7

	39
	МБОУ «Патракеевская ОШ» 
	д. Патракеевка

	40
	МБОУ «Бобровская СШ»
	п. Боброво, ул. Школьная, 1

	41
	МБОУ «Ластольская СШ» 
	д. Ластола, ул. Северодвинская, 5

	42
	Филиал «Пустошинская СШДС» МБОУ «Ластольская СШ»
	д. Пустошь

	43
	Филиал «Вознесенская СШДС» МБОУ«Ластольская СШ»
	с. Вознесенье, ул. Центральная, 75

	44
	МБОУ «Заостровская СШ
	п. Рикасово, 26

	45
	МБОУ «Летне-Золотицкая ОШ» 
	д. Летняя Золотица, ул. Нижняя, 1 



На территории Приморского района расположены 56 автомобильных дорог федерального, регионального, межмуниципального и местного значения:
1. Автодорога федерального значения М-8 «Холмогоры» «Москва-Ярославль-Вологда-Архангельск»:
2. Автодорога 11 ОП РЗ 11А-004 «Архангельск-Белогорский-Пинега-Кимжа-Мезень»;
3. Автодорога 11 ОП РЗ 11А-005 «Архангельск-Онега»;
4. Автодорога 11 ОП РЗ 11К-721 «Исакогорка-Новодвинск-Холмогоры»;
5. Автодорога 11 ОП РЗ 11К-722 «Ижма-Лапоминка-Патракеевка»;
6. Автодорога 11 ОП РЗ 11К-723 «Нефтебаза-Ижма»;
7. Автодорога 11 ОП РЗ 11К-724 «Ширшинский-Ширша»;
8. Автодорога 11 ОП РЗ 11К-725 «Великое-Кипарово»;
9. Автодорога 11 ОП РЗ 11К-726 «Анисимово-Перхачево»;
10. Автодорога 11 ОП РЗ 11К-727 «Хорьково-причал»;
11. Автодорога 11 ОП РЗ 11К-728 «Кузьмино-Мордарово»;
12. Автодорога 11 ОП РЗ 11К-729 «Нижнее Ладино-Верхнее Ладино»;
13. Автодорога 11 ОП РЗ 11К-730 «Рикасиха-Лая»;
14. Автодорога 11 ОП РЗ 11К-731 «Лесная Речка-Катунино»;
15. Автодорога 11 ОП РЗ 11К-732 «Подъезд к а/п «Васьково» от а/д М-8 «Холмогоры» «Москва-Ярославль-Вологда-Архангельск»;
16. Автодорога 11 ОП РЗ 11К-733 «Подъезд к д.Фельшинка от а/д М-8 «Холмогоры» «Москва-Ярославль-Вологда-Архангельск»;
17. Автодорога 11 ОП РЗ 11К-734 «Подъезд к д.Рикасово от а/д «Подъезд к г.Северодвинск»;
18. Автодорога 11 ОП РЗ 11К-735 «Подъезд к д.Левковка от а/д «Подъезд к г.Северодвинск»;
19. Автодорога 11 ОП РЗ 11К-736 «Подъезд к д.Боры от а/д «Подъезд к г.Северодвинск»;
20. Автодорога 11 ОП РЗ 11К-737 «Подъезд к п.Луговой от а/д «Подъезд к г.Северодвинск»;
21. Автодорога 11 ОП РЗ 11К-738 «Подъезд к музею «Малые Корелы» от а/д «Архангельск-Белогорский-Пинега-Кимжа-Мезень»;
22. Автодорога 11 ОП РЗ 11К-739 «Подъезд к д.Зачапино от а/д «Архангельск-Белогорский-Пинега-Кимжа-Мезень»;
23. Автодорога 11 ОП РЗ 11К-740 «Подъезд к д.Псарево от а/д «Архангельск-Белогорский-Пинега-Кимжа-Мезень»;
24. Автодорога 11 ОП РЗ 11К-741 «Подъезд к д.Косково от а/д «Архангельск-Белогорский-Пинега-Кимжа-Мезень»;
25. Автодорога 11 ОП РЗ 11К-742 «Подъезд к д.Боброво от а/д «Архангельск-Белогорский-Пинега-Кимжа-Мезень»;
26. Автодорога 11 ОП РЗ 11К-743 «Подъезд к д.Уна от а/д «Архангельск-Онега»;
27. Автодорога 11 ОП РЗ 11К-744 «Подъезд к нефтебазе п.Талаги от а/д «Подъезд к а/п «Архангельск» (Талаги)»;
28. Автодорога 11 ОП РЗ 11К-745 «Подъезд к п.Васьково от а/д «Подъезд к а/п «Васьково»;
29. Автодорога 11 ОП РЗ 11К-746 «Подъезд к д.Лапоминка от а/д «Ижма-Лапоминка-Патракеевка»;
30. Автодорога 11 ОП РЗ 11К-747 «Подъезд к д.Бурдуково от а/д «Подъезд к д.Рикасово».
Также по территории Приморского муниципального района проходят 26 автомобильных дорог местного значения. 
Общая протяженность сети автомобильных дорог Приморского муниципального района Архангельской области составляет: 510,517 км, в том числе протяженность автомобильных дорог федерального значения – 6,431 км, регионального и межмуниципального значения – 288,913 км, местного значения – 215,173 км.
Одним из основных положительных факторов, влияющих на развитие автомобильной транспортной системы, является географическое положение территории района. Приморский район является пригородом областного центра г.Архангельска и двух крупных городов области: Сереродвинск и Новодвинск, что характеризуется наличием региональных дорог и федеральной трассы М-8 «Москва-Ярославль-Вологда-Архангельск».
В тоже время транспортная система Приморского района, вследствие отсутствия автомобильного сообщения некоторых муниципальных образований района (МО «Пертоминское», МО «Соловецкое») с административным центром не обеспечивает в полном объёме сложившуюся систему расселения, размещение производственных сил и развитие экономики. 
Исходя из краткой характеристики транспортной инфраструктуры Приморского муниципального района, а также его общей характеристики, можно выделить ряд задач, которые необходимо решить для обеспечения населения качественными транспортными услугами и снижения аварийности. К таким задачам можно отнести:
- развитие дорожной сети, отвечающей современным требованиям безопасности, реконструкция существующих дорог с доведением их до современных требований дорожного движения;
- снижение аварийности;
- обеспечение доступности и качества транспортно-логистических услуг в области грузовых перевозок на уровне потребностей развития экономики района;
- обеспечение доступности и качества транспортных услуг для населения в соответствии с социальными стандартами.
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В ходе работы были проанализированы следующие документы:
· Схема территориального планирования Архангельской области;
·  Схема территориального планирования Приморского муниципального района Архангельской области; 
·  Генеральные планы сельских поселений Приморского муниципального района Архангельской области;
· Стратегия развития транспортно-дорожного комплекса Архангельской области.
Перечень мероприятий по развитию транспортной инфраструктуры на территории Приморского муниципального района представлен в таблице 3.
Таблица 3 – Перечень мероприятий по развитию объектов транспортной инфраструктуры Приморского муниципального района в соответствие с программными документами
	№ п/п
	Мероприятие
	Очередь реализации

	1
	Реконструкция и кап.ремонт а/д М-8 «Москва-Ярославль-Вологда-Архангельск»
	2025 г

	2
	Строительство а/д «Талаги-Патракеевка-Глубоководный р-н «Северный»
	2025 г

	3
	Строительство участка а/д «Архангельск-Самодед»
	2025 г

	4
	Строительство а/д – обхода г.Архангельск
	2025 г

	5
	Реконструкция а/д «Архангельск (от д.Рикасиха)-Онега»
	2025 г

	6
	Реконструкция а/д «Ижма-Лапоминка-Патракеевка»
	2025 г

	7
	Реконструкция а/д «Исакогорка-Новодвинск-Холмогоры»
	2025 г

	8
	Реконструкция подъезда к нефтебазе п.Талаги от а/д Архангельск-а/п «Талаги»
	2025 г

	9
	Строительство путепровода на а/д «Ширшинский‑Ширша»
	2025 г

	10
	Строительство АЗС, СТО на а/д М-8 «Москва-Ярославль-Вологда-Архангельск»
	2025 г

	11
	Строительство а/д «Южный подъезд к г.Новодвинск» от а/д М-8 «Москва-Ярославль-Вологда-Архангельск»
	2025 г

	12
	Строительство а/д «Обход участка а/д Архангельск-Беломорск» от п.Черный Яр до г.Архангельска севернее п.Уемский и музея Малые Корелы
	2035 г

	13
	Строительство а/д «Подъезд к полигону ТБО» в районе ГРС«Архангельск
	2025 г

	14
	Строительство а/д «Уемский-Дряхлицыно-Куропти»
	2025 г

	15
	Строительство автодорог на застраиваемых территориях зоны субурбанизации г.Архангельска
	2035 г

	16
	Кап.ремонт и реконструкция автомобильных мостов
	2025 г

	17
	Строительство автодорог от населенных пунктов к проектируемой автодорожной инфраструктуре
	2035 г

	18
	Строительство автостанции в п.Уемский 
	2035 г



Проанализировав программные документы можно сделать ряд выводов:
· с целью повышения транспортной доступности муниципальных образований и отдельных населенных пунктов документами планирования предполагается строительство новых и реконструкция старых участков УДС района;
· основное строительство и развитие территории будет происходить в центральной части района;
· предполагается реконструкция региональных и местных дорог, а также строительство новых, что приведет к повышению доступности района, а также говорит о перспективном росте транзитных грузовых и пассажирских потоков.
Все вышеперечисленные мероприятия будут включены в комплексную программу развития транспортной инфраструктуры Приморского муниципального района.
Реализация мероприятий программы позволит выполнять работы по содержанию автомобильных дорог и искусственных сооружений на них в соответствии с нормативными требованиями; сохранить протяженность участков автомобильных дорог общего пользования муниципального значения, на которых показатели их транспортно-эксплуатационного состояния соответствуют требованиям стандартов к эксплуатационным показателям автомобильных дорог.
Основные ожидаемые конечные результаты реализации программы:
- сокращение количества лиц, погибших в результате ДТП;
- снижение тяжести последствий;
- создание современной системы обеспечения безопасности дорожного движения на автомобильных дорогах общего пользования и УДС населённых пунктов в Приморском муниципальном районе.
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Рисунок 3 – Схема развития транспортной инфраструктуры Приморского муниципального района согласно программных документов

2 Подготовка и проведение натурных транспортных обследований на территории Приморского муниципального района
2.1 Подготовка и проведение натурных обследований интенсивности движения и состава транспортного потока в Приморского муниципальном районе
Натурное обследование в рамках разработки КСОДД Приморского муниципального района проводилось ручным способом сбора данных по интенсивности транспортных потоков (далее – ТП).
Обследование проводилось по следующей методике:
· муниципальный район разделяется на транспортные районы;
· определялись ключевые места движения ТП в этих транспортных районах;
· проводились натурные обследования интенсивности и состава ТП.
Для выполнения замеров ТП, территория Приморского муниципального района предварительно разделялась на условные (транспортные) районы. Это сделано с целью выделения районов с различными параметрами УДС и спросом на передвижения. В качестве границ районов принимались естественные и искусственные рубежи, затрудняющие связи между транспортными районами. После чего определены ключевые точки, необходимые для проведения обследования интенсивности дорожного движения и состава транспортных потоков с целью последующего анализа транспортной ситуации в исследуемом муниципальном районе.
Кроме того, определение точек проводилось на транспортных узлах, характер изменения дорожного движения, на которых качественно отражает динамику ТП на УДС в целом и/или на УДС конкретного условного района. В перечень исследования включались пересечения, через которые проходят внешние и внутрирайонные транзитные потоки, перекрестки с постоянными нагрузками, двух и более интенсивных маршрутов.
Время проведения замеров интенсивности транспортных потоков соответствовало утренним пиковым и предшествующим им часам – с 7:30 до 8:30, данное время соответствовало наибольшей нагрузке на УДС.
Таким образом, были произведены замеры интенсивности транспортных потоков на следующих узлах УДС Приморского муниципального района (Таблица 4):
Таблица 4 – Узлы замеров интенсивности транспортных потоков на территории Приморского района
	№ п/п
	Адрес точки

	1
	Автодорога М-8 «Москва-Ярославль-Вологда-Архангельск» – Онежский тракт – поворот на д.Рикасиха 

	2
	Автодорога М-8 «Москва-Ярославль-Вологда-Архангельск», поворот на п.Беломорье

	3
	Автодорога 11 ОП РЗ 11А-005 «Архангельск-Онега», поворот на п.Ненокса

	4
	Автодорога 11 ОП РЗ 11А-004 «Архангельск-Белогорский-Пинега-Кимжа-Мезень», поворот на д.Большие Карелы и д.Черный Яр

	5
	Автодорога 11 ОП РЗ 11К-721 «Исакогорка-Новодвинск-Холмогоры», поворот на д.Заозерье

	6
	Автодорога 11 ОП РЗ 11К-723 «Нефтебаза-Ижма», поворот на п.Талаги



Результаты исследования были сведены в акты обследований (Приложение А). Каждый акт содержит наименование узла замера, дату и время замера, конфигурацию узла замера с нумерацией входов, описание размещения и циклов светофорных объектов при их наличии, таблицы для записи интенсивности движения транспортных средств с учетом всех разрешенных маршрутов движения транспорта на пересечении.
При расчетах выделяли 7 видов транспорта (в скобках даны коэффициенты приведения согласно СП34.13330.2012 «Автомобильные дороги»):
1 – легковые автомобили (1,0);
2 – легкие грузовые автомобили грузоподъемностью до 2,0 т (2,0);
3 – средние грузовые автомобили грузоподъемностью от 2,1 до 5,0 т (2,0);
4 – тяжелые грузовые автомобили грузоподъемностью от 5,1 до 8,0 т (2,0);
5 – очень тяжелые грузовые автомобили грузоподъемностью более 8,0 т (2,0);
6 – автопоезда (2,0);
7 – автобусы (2,5).
На основании результатов замеров была построена схема интенсивности транспортных потоков в ключевых узлах УДС Приморского муниципального района в утренний «час пик» (Рисунок 4).
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Рисунок 4 – Точки замеров и схема интенсивности транспортных потоков Приморского муниципального района в «час пик»
Распределение ТС по типам приведено в таблице 5.




Таблица 5 – Распределение ТС по типам на точках обследования
	№ точки обследования
	Распределение по типам ТС

	
	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7

	1
	499
	67
	32
	7
	5
	36
	8

	2
	401
	23
	16
	2
	3
	30
	6

	3
	283
	11
	9
	4
	3
	20
	4

	4
	332
	17
	12
	3
	0
	0
	2

	5
	325
	15
	15
	9
	0
	0
	4

	6
	350
	14
	13
	6
	0
	6
	4

	ИТОГО
	2190
	147
	97
	31
	11
	92
	28



На рисунке 5 представлена диаграмма распределения ТС по типам в процентах от общего потока транспортных средств.

Рисунок 5 – Диаграмма распределения транспортных средств




В общем транспортном потоке Приморского муниципального района разделение по транспортным средствам, представлено следующим образом:
- легковые автомобили составляют 84% от общего количества транспортного потока;
- легкие грузовые автомобили составляют 6% от общего количества транспортного потока;
- средние грузовые автомобили составляют 4% от общего количества транспортного потока;
- тяжелые грузовые автомобили составляют 1% от общего количества транспортного потока;
- очень тяжелые грузовые автомобили составляют менее 1% от общего количества транспортного потока;
- автопоезда составляют 4% от общего количества транспортного потока;
- автобусы составляют 1% от общего количества транспортного потока.
Стоит отметить невысокую долю, около 16%, грузовых автомобилей разной вместимости в общем потоке транспортных средств Приморского муниципального района. При этом автопоезда и средние грузовые автомобили составляют 10% в общем потоке транспортных средств Приморского муниципального района. Наибольшую долю 84% в общем потоке транспортных средств Приморского муниципального района занимают легковые автомобили.










2.2 Обследований пассажиропотоков на автобусном пассажирском транспорте на территории Приморского муниципального района
В процессе проведенного анализа существующей системы городского пассажирского транспорта на территории Приморского муниципального района с учетом характера пассажиропотоков установлено следующее: основные пассажирские перевозки, общественным автомобильным транспортом, осуществляются по межмуниципальным маршрутам регулярных перевозок и производятся по расписанию.
В целом анализ данных показал, что общественный транспорт Приморского муниципального района охватывает большую часть населенных пунктов.
В процессе разработки проекта было произведено натуральное обследование пассажиропотока. Точка обследования пассажиропотоков располагается на автодороге М-8 «Москва-Ярославль-Вологда-Архангельск» на остановочном пункте «дер.Рикасиха».
При проведении натурного обследования пассажиропотоков был использован табличный метод исследований на ключевых точках, основанный на подсчете пассажиров учетчиками, находящимися на остановочных пунктах. 
Учетчики определяют пассажиропотоки между основными остановочными пунктами путем подсчета количества вошедших, вышедших и оставшихся на остановке пассажиров и определяют наполнение проходящих автобусов примерным подсчетом количества пассажиров, находящихся в автобусе.
Степень наполнения салона транспортного средства определяется по 6-балльной шкале:
1 – занято не более 1/3 мест для сидения;
2 – занято от 1/3 до 2/3 мест для сидения;
3 – заняты все места для сидения стоящих людей достаточно много;
4 – заняты все места для сидения стоящих людей очень мало;
5 – заняты все места для сидения стоящих людей много, но есть просветы между людьми;
6 – предельное наполнение салона.
Целью данного исследования является оценка качества обслуживания пассажиров общественным транспортом, определение степени использования услуг.
Временем проведения обследований принят утренний «час пик» 7.30-8.30. 
В начале часа учетчик занимает на остановке позицию, максимально удобную для визуального наблюдения за подъезжающим общественным транспортом и ожидающими транспорт пассажирами.
При прибытии на остановку общественного транспорта оператор заносит данные в соответствующие ячейки таблицы учета, после чего ждет следующую единицу общественного транспорта.
При прибытии на остановку единицы общественного транспорта оператор последовательно заполняет строки таблицы:
- время прибытия единицы ОТ;
- номер маршрута ОТ;
- вид общественного транспорта;
- марка транспортного средства;
- степень наполнения салона транспортного средства;
- количество вышедших на остановке пассажиров;
- количество вошедших на остановке пассажиров.
По результатам проведения натурного обследования пассажиропотоков построен график для остановки общественного транспорта «дер.Рикасиха».
График пассажиропотока для ООТ «дер.Рикасиха» (Рисунок 6) показывает, что в исследуемый период ООТ работает и на отправление, и на прибытие. Нагрузка средняя по всем маршрутам ООТ и характеризуется 4 категорией загруженности (заняты все места для сидения, стоячих людей очень мало). 


Рисунок 6 – График пассажиропотока для ООТ «дер.Рикасиха»
















3 Анализ результатов обследований и оценка существующих параметров УДС и схемы организации дорожного движения на территории Приморского муниципального района
Протяженность автомобильных дорог общего пользования на территории Приморского муниципального района, составляет 510,517 км.
Протяженность автодорог муниципального района по принадлежности представлена в таблице 6.
Таблица 6 – Перечень автомобильных дорог и улиц на территории района с указанием типа и ведомственной принадлежности
	 
	Протяженность, км

	Федеральные дороги
	6,431

	Региональные и межмуниципальные дороги
	288,913

	Местные дороги
	215,173

	Общая протяженность улично-дорожной сети
	510,517




Приморский муниципальный район пересекает автодорога федерального значения М-8 «Холмогоры» «Москва-Ярославль-Вологда-Архангельск». Протяженность автодороги в Приморском муниципальном районе – 6,431 км.
Общая протяженность автодорог федерального, регионального и межмуниципального значения – 295,344 км.
Перечень автомобильных дорог регионального и межмуниципального значения представлен в таблице 7. Перечень автомобильных дорог местного значения представлен в таблице 8.







Таблица 7 – Перечень автомобильных дорог общего пользования регионального и межмуниципального значения Приморского района
	№ п/п
	Номер и наименование дороги
	 Протяженность,
км

	1
	11 ОП РЗ 11А-004 «Архангельск-Белогорский-Пинега-Кимжа-Мезень»
	45,834

	2
	11 ОП РЗ 11А-005 «Архангельск-Онега»
	96,934

	3
	11 ОП РЗ 11К-721 «Исакогорка-Новодвинск-Холмогоры»
	12,438

	4
	11 ОП РЗ 11К-722 «Ижма-Лапоминка-Патракеевка»
	36,879

	5
	11 ОП РЗ 11К-723 «Нефтебаза-Ижма»
	10,767

	6
	11 ОП РЗ 11К-724 «Ширшинский-Ширша»
	4,499

	7
	11 ОП РЗ 11К-725 «Великое-Кипарово»
	0,779

	8
	11 ОП РЗ 11К-726 «Анисимово-Перхачево»
	2,368

	9
	11 ОП РЗ 11К-727 «Хорьково-причал»
	0,357

	10
	11 ОП РЗ 11К-728 «Кузьмино-Мордарово»
	2,917

	11
	11 ОП РЗ 11К-729 «Нижнее Ладино-Верхнее Ладино»
	3,328

	12
	11 ОП РЗ 11К-730 «Рикасиха-Лая»
	9,136

	13
	11 ОП РЗ 11К-731 «Лесная Речка-Катунино»
	3,013

	14
	11 ОП РЗ 11К-732 «Подъезд к а/п «Васьково» от а/д М-8 «Холмогоры» «Москва-Ярославль-Вологда-Архангельск»
	8,886

	15
	11 ОП РЗ 11К-733 «Подъезд к д.Фельшинка от а/д М-8 «Холмогоры» «Москва-Ярославль-Вологда-Архангельск»
	0,827

	16
	11 ОП РЗ 11К-734 «Подъезд к д.Рикасово от а/д «Подъезд к г.Северодвинск»
	5,060

	17
	11 ОП РЗ 11К-735 «Подъезд к д.Левковка от а/д «Подъезд к г.Северодвинск»
	2,152

	18
	11 ОП РЗ 11К-736 «Подъезд к д.Боры от а/д «Подъезд к г.Северодвинск»
	2,705

	19
	11 ОП РЗ 11К-737 «Подъезд к п.Луговой от а/д «Подъезд к г.Северодвинск»
	0,100

	20
	11 ОП РЗ 11К-738 «Подъезд к музею «Малые Корелы» от а/д «Архангельск-Белогорский-Пинега-Кимжа-Мезень»
	1,214

	21
	11 ОП РЗ 11К-739 «Подъезд к д.Зачапино от а/д «Архангельск-Белогорский-Пинега-Кимжа-Мезень»
	1,500

	22
	11 ОП РЗ 11К-740 «Подъезд к д.Псарево от а/д «Архангельск-Белогорский-Пинега-Кимжа-Мезень»
	0,409

	23
	11 ОП РЗ 11К-741 «Подъезд к д.Косково от а/д «Архангельск-Белогорский-Пинега-Кимжа-Мезень»
	0,991

	24
	11 ОП РЗ 11К-742 «Подъезд к д.Боброво от а/д «Архангельск-Белогорский-Пинега-Кимжа-Мезень»
	0,846

	25
	11 ОП РЗ 11К-743 «Подъезд к д.Уна от а/д «Архангельск-Онега»
	20,833

	26
	11 ОП РЗ 11К-744 «Подъезд к нефтебазе п.Талаги от а/д «Подъезд к а/п «Архангельск» (Талаги)»
	7,650

	27
	11 ОП РЗ 11К-745 «Подъезд к п.Васьково от а/д «Подъезд к а/п «Васьково»
	2,994

	28
	11 ОП РЗ 11К-746 «Подъезд к д.Лапоминка от а/д «Ижма-Лапоминка-Патракеевка»
	3,200

	29
	11 ОП РЗ 11К-747 «Подъезд к д.Бурдуково от а/д «Подъезд к д.Рикасово»
	0,297

	 ИТОГО
	288,913



Таблица 8 – Перечень автомобильных дорог общего пользования местного значения Приморского района
	№ п/п
	Наименование местной дороги
	Протяженность, км

	Лисестровское МО

	1
	Дорога по д.Окулово
	1,675

	2
	Под. к д.Амосово-Доковская
	0,236

	3
	Дорога по д.Амосово
	1,201

	4
	Под. к д.Большая Корзиха
	0,3

	5
	Дорога по д.Большая Корзиха
	2,898

	6
	Под. к д.Бутырки
	0,1

	7
	Дорога по д.Бутырки
	1,065

	8
	Под. к д.Волохница
	2,0

	9
	Дорога по д.Волохница
	2,5

	10
	Под. к д.Заозерье ул.Лесная
	0,13

	11
	Дорога по д.Заозерье
	2,4

	12
	Под. к д.Заручей
	0,45

	13
	Дорога по д.Заручей
	1,87

	14
	Под. к д.Захарово
	0,4

	15
	Дорога по д.Захарово
	0,5

	16
	Дорога по д.Исакогорка
	2,087

	17
	Дорога по д.Кривляево
	2,75

	18
	Под. к д.Кукушка
	0,15

	19
	Дорога по д.Кукушка
	2,67

	20
	Дорога по д.Любовское
	2,424

	21
	Под. к д.Малая Корзиха
	0,24

	22
	Дорога по д.Малая Корзиха
	2,503

	23
	Под. к д.Мелехово
	0,2

	24
	Дорога по д.Мелехово
	1,655

	25
	Дорога по д.Мыза
	0,5

	26
	Дорога по д.Негино
	0,787

	27
	Дорога по д.Нестерово
	0,5

	28
	Под. к д.Никольское
	0,6

	29
	Дорога по д.Никольское
	2,0

	30
	Под. к д.Новое Лукино
	0,234

	31
	Дорога по д.Новое Лукино
	1,086

	32
	Под. к д.Первая Гора
	0,2

	33
	Дорога по д.Первая Гора
	0,8

	34
	Под. к д.Ригач
	0,6

	35
	Дорога по д.Ригач
	0,6

	36
	Под. к д.Саломат
	0,1

	37
	Дорога по д.Саломат
	0,4

	38
	Дорога по д.Семеново
	1,416

	39
	Под. к д.Слободка
	0,5

	40
	Дорога по д.Слободка
	0,5

	41
	Дорога по д.Средняя Гора
	0,727

	42
	Под. к д.Тараканово
	0,79

	43
	Дорога по д.Тараканово
	0,3

	44
	Дорога по д.Часовенское
	0,594

	45
	Дорога по д.Ширша
	0,8

	46
	Под. к п.Ширшинский
	0,23

	47
	Дорога по п.Ширшинский
	3,903

	48
	Дорога к переправе Мечка=Дедов Полой
	0,215

	49
	Под. к д.Фельшинка
	0,239

	50
	Дорога по д.Фельшинка
	2,5

	51
	Лесная Речка-п.Ширшинский
	2,85

	52
	п.Ширшинский-зверосовхоз
	0,2

	53
	Дорога по д.Верхние Валдушки
	3,976

	54
	Дорога по п.Васьково
	4,666

	Приморское МО

	55
	Автомобильная дорога
	0,637

	56
	Автомобильная дорога
	1,521

	57
	Автомобильная дорога
	1,964

	58
	Дорога в д.Рикасиха
	1,227

	59
	Дорога из д.Рикасиха в д.Личка
	2,024

	60
	Автомобильная дорога
	1,506

	61
	Автомобильная дорога
	1,3

	62
	Автомобильная дорога по ул.Лесная
	0,264

	63
	Автомобильная дорога по ул.Зеленая
	0,66

	64
	Автомобильная дорога по ул.Садовая
	0,26

	65
	Автомобильная дорога по ул.Береговая
	0,477

	66
	Автомобильная дорога к д.№60
	0,425

	67
	Автомобильная дорога по ул.Речная
	0,4

	Талажское МО

	68
	Верхняя Золотица-Нижняя Золотица
	8,469

	69
	Каль-Кушкушара
	4,299

	70
	Часовенская-Архипово
	3,905

	71
	Часовенская-Хаврогоры
	2,137

	72
	Ижма-Часовенская
	11,5

	Боброво-Лявленское МО

	73
	Дорога п.Боброво
	5,697

	74
	Под. к д.Боброво
	1,521

	75
	Дорога д.Степановская
	3,53

	76
	Дорога д.Емельяновская
	1,467

	77
	Дорога д.Косково
	1,031

	78
	Под. к д.Савинская
	0,809

	79
	Под. к д.Ценовец
	0,929

	80
	Дорога п.Вайново
	0,727

	81
	Под. к д.Шеинская
	0,482

	82
	Под. к д.Карандашевская
	0,489

	83
	Под. к д.Заручевская
	0,817

	84
	Под. к д.Бутырская
	1,44

	85
	Под. к д.Боброво (от деревни до кладбища)
	0,51

	86
	Под. к д.Емельяновская (от деревни до кладбища)
	0,2

	87
	Под. к д.Бутырская (от деревни до кладбища)
	0,395

	88
	Под. к д.Большие Карелы
	0,098

	89
	Дорога д.Большие Карелы
	4,842

	90
	Дорога д.Новинки
	0,917

	91
	Под. к д.Новинки
	0,574

	92
	Дорога д.Зачапино
	0,523

	93
	Дорога д.Хорьково
	0,55

	94
	Дорога д.Псарево
	0,139

	95
	Под. к д.Старое Строжково
	0,092

	96
	Дорога д.Мордарово
	0,564

	97
	Дорога д.Кузьмино
	0,528

	98
	Под. к д.Кузьмино
	0,624

	99
	Под. к д.Лингострово
	0,356

	Заостровское МО

	100
	Дорога д.Большое Анисимово
	2,15

	101
	Дорога д.Большое Тойнокурье
	1,493

	102
	Дорога п.Глинник
	2,822

	103
	Дорога д.Левковка
	0,703

	104
	Дорога д.Лянецкое
	2,186

	105
	Дорога д.Малая Тойнокурья
	1,476

	106
	Дорога д.Малая Хечемень
	0,406

	107
	Дорога д.Нижние Валдушки
	1,022

	108
	Дорога д.Пуново
	1,55

	109
	Дорога д.Рикасово
	0,827

	110
	Дорога д.Средние Валдушки
	2,084

	111
	Дорога д.Усть-Заостровская
	1,459

	112
	Дорога д.Большое Бурдуково
	0,545

	113
	Дорога д.Боры
	0,637

	114
	Дорога д.Борисовская
	0,475

	115
	Дорога д.Великое
	1,561

	116
	Дорога д.Верхнее Ладино
	2,215

	117
	Дорога п.Луговой
	0,898

	118
	Дорога д.Кырласово
	0,435

	119
	Дорога д.Малое Анисимово
	1,033

	120
	Дорога д.Малое Бурдуково
	0,533

	121
	Дорога д.Нижнее Ладино
	3,289

	122
	Дорога Опорно-опытный пункт
	0,545

	123
	Дорога д.Перхачево
	4,116

	124
	Дорога д.Великое (от кладбища)
	0,5

	Катунинское МО

	125
	п.Катунино ул.Катунина
	0,643

	126
	п.Катунино ул.Советская
	0,84

	127
	п.Катунино ул.Авиаторов
	0,462

	128
	п.Катунино ул.Стрельцова
	0,193

	129
	п.Катунино ул.Матросская
	0,193

	130
	п.Катунино ул.Панкова
	1,705

	131
	п.Катунино ул.Маркина
	0,333

	132
	Под. к д.Холм
	1,655

	133
	Дорога д.Лахта ул.Геологов
	2,55

	134
	Дорога п.Беломорье
	0,239

	135
	Дорога д.Лахта ул.Приозерная
	2,05

	136
	п.Катунино ул.Набережная
	1,053

	137
	Дорога д.Лахта ул.Рябиновая
	0,19

	138
	Дорога д.Лахта пер.Сосновый
	0,4

	139
	п.Катунино от дороги на аэродром до 2 подъема ВОС
	0,732

	140
	п.Катунино от развилки на д.Холм до 1 подъема ВОС
	3,24

	Уемское МО

	141
	Автомобильная дорога в п.Уемский
	4,959

	142
	п.Уемский, ул.Заводская
	2,287

	143
	п.Уемский, ул.Большесельская
	2,909

	144
	п.Уемский, ул.Устьянская
	3,291

	145
	п.Уемский, к СНТ «Ягодник», «Исток»
	0,195

	146
	п.Уемский, к СНТ «Сиверко»
	0,245

	147
	п.Уемский, к СНТ «Калинушка», «Судоремонтник»
	0,47

	148
	п.Уемский, от ж/д переезда до моста через р.Юрос»
	0,569

	ИТОГО:
	215,173



УДС Приморского муниципального района представлена улицами и дорогами местного (сельского) значения, а именно улицами в жилой застройке (в населенных пунктах). Протяженность автомобильных дорог Приморского муниципального района местного значения 215,173 км. Все автомобильные дороги района вне границ населенных пунктов – дороги V и IV категории. Схема основных дорог регионального и межмуниципального значения Приморского муниципального района представлена на рисунке 7.
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Рисунок 7 – Схема основных дорог регионального и межмуниципального значения Приморского муниципального района
На территории Приморского муниципального района преобладают с усовершенствованным (асфальтобетонным) покрытием – 50%, дороги с переходным (щебеночным) покрытием 35% и дороги с грунтовым покрытием составляют 15%.
Структура покрытия автодорог представлена на рисунке 8.

Рисунок 8 – Структура покрытия автодорог Приморского муниципального района

Плотность сети автомобильных дорог общего пользования 0,02 км/км2.
Все автомобильные дороги, расположенные на территории Приморского муниципального района являются автодорогами общего пользования, то есть, предназначены для движения транспортных средств неограниченного круга лиц. 
На территории муниципального района отсутствуют автомагистрали и скоростные дороги. По условиям проезда и доступа все автомобильные дороги являются обычными.
Интенсивности движения транспортных средств по дорогам вне зависимости от форм собственности не превышает расчетных для них значений. Так, интенсивность движения на следующих участках УДС:
- М-8 «Холмогоры» «Москва-Ярославль-Вологда-Архангельск» – 287 ТС/час;
- 11 ОП РЗ 11А-005 «Архангельск-Онега» – 145 ТС/час;
- 11 ОП РЗ 11А-004 «Архангельск-Белогорский-Пинега-Кимжа-Мезень» – 156 ТС/час;
- 11 ОП РЗ 11К-721 «Исакогорка-Новодвинск-Холмогоры» – 170 ТС/час;
- 11 ОП РЗ 11К-723 «Нефтебаза-Ижма» – 171 ТС/час.
В транспортных потоках легковые автомобили занимают более 84%.
Из представленных интенсивностей движения можно сделать вывод, что основные транспортные потоки Приморского муниципального района проходят по дорогам федерального, регионального и межмуниципального значения, что обусловлено нахождением объектов притяжения и трудовыми корреспонденциями района.
Движение грузового транспорта на территории Приморского муниципального района ограничивается нормативно-правовыми нормами России. На данный момент запрет движения грузового транспорта на территории Приморского муниципального района отсутствует. Основные потоки грузового транспорта на территории муниципального района представлены легкими грузовыми автомобилями грузоподъемностью до 2,0т (6% от общего потока транспортных средств), средними грузовыми автомобилями (4%), тяжелыми грузовыми автомобилями (2%) и автопоездами (4% от общего потока). Основная их нагрузка приходится на автомобильные дороги федерального, регионального и межмуниципального значения, при этом их влияние на дороги местного значения внутри населенных пунктов незначительна.
В связи с невысокой нагрузкой на УДС Приморского муниципального района, отвечающей параметрам существующей УДС, как для существующей ситуации, так и для перспективной ситуаций, с учетом программных мероприятий, мероприятия КСОДД будут направлены на совершенствование существующей организации дорожного движения и повышение его безопасности.
Сбор и структуризация данных об основных параметрах УДС и их анализ позволил определить ряд существующих проблем и недостатков.
Одним из основных недостатков УДС является то, что примерно 50% автодорог Приморского района имеют переходное, либо твердое (не усовершенствованное) покрытие, что вносит определенные ограничения при движении по ним. 
Также в районе присутствует ряд второстепенных проблем, которые в незначительной степени влияют на транспортные потоки:
· отсутствие в ряде мест освещения на улицах и дорогах муниципального района, что приводит к повышенной вероятности возникновения аварийных ситуаций;
· несоответствие дорожной разметки нормам (разметку плохо видно, либо она не читаема) на межмуниципальных автомобильных дорогах местного значения;
· недостаточное оснащение дорог техническими средствами организации дорожного движения. В том числе отсутствие знаков регламентирующих очередность проезда транспортных средств и отсутствие средств информирующих о зонах снижения скорости.
С учетом программных мероприятий, рассмотренных в п.1.2 данного отчета, мероприятия КСОДД будут направлены на развитие транспортной инфраструктуры района (строительство автодорог с твердым покрытием, развитие дорог регионального значения и т.п.), а также на совершенствование существующей организации дорожного движения и повышение его безопасности.














4	Анализ формирования парковочного пространства на территории Приморского муниципального района

По данным ОГИБДД УМВД России по Приморскому муниципальному району Архангельской области всего в районе зарегистрировано 7700 единиц  индивидуальных легковых автомобилей, грузовых автомобилей и спецтехники – 1300 единиц. Общее число всех зарегистрированных транспортных средств составляет 9000 единиц. 
Исходя из численности населения, проживающего на территории муниципального района (25639 человек) уровень автомобилизации на территории района составляет порядка 300 автомобилей на 1000 жителей.
Жилой фонд муниципальных образований представлен одно-, двух- и трехэтажными многоквартирными домами (20%) и индивидуальными жилыми домами с приусадебными участками (80%).
Хранение легкового автотранспорта осуществляется в районах усадебной и коттеджной застройки на территориях участков. В районах среднеэтажной и многоэтажной застройки – в капитальных гаражах, на открытых охраняемых автостоянках, на придомовых территориях.
Информация об имеющихся парковочных местах для хранения автомобилей в Приморском муниципальном районе, нормативной потребности и дефиците парковочных мест представлена в таблице 9.
Согласно СП 42.13330.2016 «Градостроительство. Планировка и застройка городских и сельских поселений» на селитебных территориях и на прилегающих к ним производственных территориях следует предусматривать гаражи и открытые стоянки для постоянного хранения не менее 90% расчетного числа индивидуальных легковых автомобилей при пешеходной доступности не более 800 м.



Таблица 9– Сведения о парковочных местах на территории Приморского муниципального района
	Население, чел.
	Кол-во зарегистрированных легковых автомобилей, ед.
	Существующее количество, м/м
	Необходимо общее количество м/мест
	Существующий дефицит  м/мест

	
	
	Плоскостная внеуличная парковка
	Частный жилой сектор
	
	

	25639
	7700
	700
	6040
	6930
	-190

	
	
	6740
	
	



При необходимости в 6930 парковочных мест в Приморском муниципальном районе имеется 6740 парковочных мест. Таким образом, в районе дефицит мест для постоянного хранения автомобилей.
Согласно данным исследований дефицита мест для временного хранения автомобилей нет.
















[bookmark: bookmark31][bookmark: _Toc444601316][bookmark: _Toc474930959]5 Анализ статистики аварийности с выявлением причин возникновения ДТП в Приморском муниципальном районе, наличия резервов по снижению количества и тяжести последствий
В качестве исходных данных для анализа статистики аварийности была использована статистическая информация, предоставленная ОГИБДД ОМВД России по Приморскому муниципальному району Архангельской области (Таблица 10).
Таблица 10 – Анализ аварийности по Приморскому муниципальному району 
	Вид показателя
	2017 г.
	2018 г.

	Всего ДТП с пострадавшими, шт.
	20
	20

	Ранено, чел.
	37
	33

	Погибло, чел.
	8
	2

	Ранено детей, чел. 
	1
	0

	Погибло детей, чел.
	0
	0



Исходя из данных представленных в таблице, можно сделать вывод о том, что в 2018 году по сравнению с 2017 годом  количество ДТП  осталось на прежнем уровне, количество погибших  уменьшилось на 50%, количество пострадавших уменьшилось на 12,1%, что говорит о снижении тяжести последствий ДТП.
В таблице 11 и на рисунке 9 представлено распределение ДТП по видам в период с 2016 по 2018 год.
Таблица 11 – Распределение ДТП по видам в период с 2016 по 2018 год
	
Наименование 
	
2016 год
	
2017 год
	 
2018 год

	Общее количество ДТП
из них:
	1075
	900
	213

	ДТП  с  пострадавшими
	110
	85
	20

	ДТП  с  погибшими 
	11
	8
	2

	Жители Приморского района 
	3
	1
	

	Иногородние жители 
	4
	7
	2

	мужчин 
	7
	7
	

	женщин  
	3
	1
	2

	детей 
	1
	-
	-

	водителей 
	4
	5
	1

	мотоциклистов  
	-
	-
	-

	пешеходов  
	3
	1
	-

	пассажиров
	4
	2
	1

	Пострадало (ранено)
	131
	119
	37

	Госпитализировано 
	102
	103
	29

	Статистика погибших на дорогах   

	г. Архангельск – г. Москва
	-
	-
	1

	г. Архангельск – г. Северодвинск
	7
	1
	1

	г. Архангельск–М. Карелы – п. Белогорский
	-
	1
	-

	г. Архангельск – г. Новодвинск
	-
	3
	-

	г. Архангельск – г. Онега
	-
	-
	-

	г.Архангельск – Ижма (нефтебаза)
	-
	-
	-

	г.Архангельск – Талаги 
	-
	-
	-

	г.Архангельск – Васьково 
	1
	-
	-

	г.Новодвинск – Исакогорка 
	-
	2
	-

	СНТ 
	-
	1
	-

	Населенные пункты
	
	
	

	Прочие (вне  границ   населенных пунктов)
	3
	-
	-

	ДТП (с  гибелью)

	Федеральные 
	7
	1
	2

	Областные 
	2
	6
	-

	Районные 
	-
	-
	-

	МО – поселений 
	2
	1
	-

	ДТП  (с пострадавшими)

	Федеральные 
	50
	51
	16

	Областные 
	36
	18
	3

	Районные 
	-
	-
	-

	МО – поселений 
	24
	16
	1

	ДТП (с гибелью) совершены по вине

	Водителей транспортных средств 
	10
	8
	2

	Водителями в состоянии алкогольного   опьянения 
	1
	1
	-

	Пешеходов 
	1
	-
	-

	Пешеходов  в сост. алкогольного опьянения
	
	-
	-

	С участием несовершеннолетних
	
	-
	-

	Причины ДТП

	Не соблюдения скорости конкретным дорожным условиям
	2
	1
	-

	Превышение допустимой скорости движения 
	2
	1
	-

	Выезд на полосу встречного движения 
	5
	6
	2

	Нарушение правил обгона
	1
	-
	-

	Нарушение ПДД пешеходами
	2
	-
	-



Анализ данных представленных в таблице, показывает, что в рассматриваемом периоде число погибших в ДТП сократилось, общее количество ДТП также имеет тенденцию к резкому снижению, что говорит не только об улучшении общей дорожной обстановки, но и о снижении тяжести последствий ДТП. 

Рисунок 9 – Распределение ДТП по видам 

Из диаграммы видно, что чаще всего случаются ДТП, связанные с  выездом  на полосу встречного движения (41,7% ДТП). Остальные виды ДТП распределены в процентном соотношении поровну (16,7 %). 
По данным ОГИБДД ОМВД России по Приморскому району, в 2017 г. на территории Приморского муниципального района Архангельской области выделяют следующие места концентрации ДТП:
На федеральной дороге – 51 ДТП: погиб 1 человек; пострадало 66 человек
Наиболее аварийно-опасный участок, это участок автодороги Архангельск – Северодвинск МО «Заостровское» на котором произошло: ДТП – 13; погиб – 1; пострадало – 18.
На региональных дорогах: 18 ДТП; погибло – 6; пострадало – 33.
Наибольшая аварийность на автодороге Архангельск-Новодвинск МО «Лисестровское» на которой произошло: ДТП – 8; погибло – 5; пострадало – 11. 
 	На дорогах местного значения – 13 ДТП; погибло – нет; пострадало – 17.
Наибольшая аварийность зафиксирована в п.Уемский МО «Уемское»: ДТП – 4: погибло – нет; пострадало – 4.
	Исходя из полученных данных, можно сделать вывод, что на территории муниципального района на сегодняшний день насчитывается три места концентрации ДТП – а/д «Архангельск-Северодвинск», а/д «Архангельск-Новодвинск», и а/д вблизи п.Уемский МО «Уемское». На рисунке 10 представлены места концентрации ДТП.
[image: ]
Рисунок 10 – Места концентрации ДТП Приморского муниципального района Архангельской области



Из представленной схемы наглядно видно, что автомобильные дороги «Архангельск – Северодвинск» и  «Архангельск – Новодвинск», являются наиболее аварийным участком УДС Приморского муниципального района. Основными видами ДТП на данных автомобильных дорогах являются выезд ТС на полосу встречного движения, столкновения транспортных средств, а также нарушение ПДД пешеходами. 
В рамках КСОДД в связи с высокой аварийностью на а/д «Архангельск-Северодвинск», а/д «Архангельск-Новодвинск», предложен ряд мероприятий по повышению безопасности дорожного движения и снижению аварийности на них. Мероприятия учтены в 4 этапе данного проекта.




















6 Анализ существующей системы городского пассажирского транспорта на территории муниципального образования с учетом характера пассажиропотоков
Регулярные перевозки пассажиров на территории Приморского муниципального района осуществляются автомобильным, железнодорожным, морским и воздушным пассажирским транспортом.
Одним из основных положительных факторов, влияющих на развитие автомобильной транспортной системы, является географическое положение территории района. Приморский район является пригородом областного центра Архангельска и двух крупных городов области: Северодвинск и Новодвинск, что характеризуется наличием региональных дорог и федеральной трассы М-8 «Архангельск-Холмогоры-Москва».
В тоже время транспортная система Приморского района, вследствие отсутствия автомобильного сообщения некоторых муниципальных образований района (МО «Патракеевское», МО «Зимне-Золотицкое», МО «Пертоминское», МО «Лопшеньгское», МО «Летне-Золтицкое») с административным центром не обеспечивает в полном объёме сложившуюся систему расселения, размещение производственных сил и развитие экономики.
В границах Приморского района перевозка пассажиров и багажа автомобильным транспортом осуществляется по межмуниципальным маршрутам регулярных перевозок, которые входят в единую маршрутную сеть регулярных перевозок Архангельской области.
По территории Приморского муниципального района проходят межмуниципальные маршруты общественного пассажирского транспорта. Данные маршруты осуществляют перевозку между населенными пунктами Приморского района, обеспечивая их связь с административным центром.
Перечень маршрутов общественного пассажирского автомобильного транспорта, проходящего по территории Приморского муниципального района, представлен в таблице 12. Расписание поездов по станции Архангельск и Северодвинск приведено в таблице 13.
Таблица 12 – Перечень маршрутов общественного пассажирского автомобильного транспорта, проходящего по территории Приморского муниципального района

	№ п/п
	Рег. №
маршрута
	Наименование маршрута
	Протяженность маршрута (км)
	Вид, класс транспортных средств и их количество

	1
	104
	г. Архангельск – дер. Малые Карелы
	31,6
	автобусы, средний, 5 ед., малый, 1 ед.

	2
	105
	г. Архангельск (м.р. вокзал) – дер. Великое
	12,9
	автобусы, средний, 2 ед.

	3
	108
	г. Архангельск (автовокзал) – пос. Боброво
	42,2
	автобусы, большой, 2 ед., малый, 3 ед.

	4
	109
	г. Архангельск (ж.д. вокзал) – СОТ «Юрос»
	19,1
	автобусы, малый, 1 ед.

	5
	110
	г. Архангельск (м.р. вокзал) – пос. Васьково
	27,4
	автобусы, средний, 3 ед. малый, 1 ед.

	6
	111
	г. Архангельск (автовокзал) – дер. Хорьково
	32,8
	автобусы, малый, 3 ед.

	7
	113
	г. Архангельск (автовокзал) – дер. Косково
	50,7
	автобусы, малый, 1 ед.

	8
	114
	г. Архангельск – СОТ «Судоремонтник»
	20,9
	автобусы, малый, 1 ед.

	9
	115
	г. Архангельск (м.р. вокзал) – пос. Катунино
	22,1
	автобусы, малый, 6 ед.

	10
	116
	г. Архангельск – СОТ «Калинушка»
	21,1
	автобусы, малый, 2 ед.

	11
	117
	г.Архангельск – СОТ «Уемляночка» 
	24,7
	автобусы, малый, 1 ед.

	12
	120
	г. Архангельск – дер. Повракульская
	18,1
	автобусы, малый, 1 ед.

	13
	124
	г. Архангельск (м.р. вокзал) – дер. Часовенская
	45,5
	автобусы, малый, 1 ед.

	14
	125
	г. Архангельск (м.р. вокзал) – о. Краснофлотский – пос. Катунино
	27,6
	автобусы, малый, 6 ед.

	15
	133
	г. Архангельск (автовокзал) – г. Северодвинск – (ж.д. вокзал – просп. Морской)
	50,3
	автобусы, большой, 14 ед.

	16
	134
	г. Архангельск (м.р. вокзал) – пос. Талаги 
	28,4
	автобусы, малый, 6 ед.

	17
	135
	г. Архангельск – СОТ «Волживка»
	15,2
	автобусы,  малый, 2 ед.

	18
	136
	г. Архангельск – СОТ «Р. Лодьма»
	19,2
	автобусы, малый, 1 ед.

	19
	138
	г. Архангельск (м.р. вокзал) – г. Северодвинск
	52,2
	автобусы, средний, 8 ед.

	20
	144
	г. Архангельск (м.р. вокзал) – г. Новодвинск 
	34,9
	автобусы, большой, 12 ед.

	21
	145
	г. Архангельск (автовокзал) – о. Краснофлотский – г. Новодвинск
	37,2
	автобусы,  большой, 1 ед. малый, 1 ед.

	22
	150
	г. Архангельск – г. Северодвинск (о. Ягры)
	46,6
	автобусы,  средний, 8 ед.

	23
	153
	г. Архангельск (а/п Талаги) – г. Северодвинск (ж.д. вокзал – просп. Труда)
	60,3
	автобусы, большой, 1 ед. средний, 1 ед. малый, 1 ед.

	24
	156
	г. Архангельск – СОТ «Магистраль»
	25,0
	автобусы,  средний, 1 ед.

	25
	160
	г. Архангельск (м.р. вокзал) – СОТ «Васюки»
	30,7
	автобусы,  малый, 1 ед.

	26
	163
	г. Архангельск (м.р. вокзал) – пос. Беломорье
	54,3
	автобусы, малый, 1 ед. 

	27
	170
	г. Архангельск (ж.д. вокзал) – СОТ «44 км»
	50,0
	автобусы,  малый, 1 ед.

	28
	260
	г. Новодвинск (ул. Уборевича) – пос. Турдеево
	12,5
	автобусы, малый, 1 ед.

	29
	262
	г. Новодвинск – дер. Григоровская
	22,0
	автобусы, малый, 1 ед.

	30
	265
	г. Новодвинск – дер. Негино
	32,6
	автобусы, малый, 6 ед.

	31
	267
	г. Новодвинск – муниципальное кладбище
	7,6
	автобусы,  малый, 1 ед.

	32
	501
	г. Архангельск (автовокзал) – г. Шенкурск
	386,2
	автобусы, малый, 2 ед.

	33
	502
	г. Архангельск (автовокзал) – с. Холмогоры
	96,5
	автобусы, большой, 2 ед. малый, 3 ед.

	34
	503
	г. Архангельск (автовокзал) – с. Емецк 
	171,6
	автобусы, малый, 3 ед.

	35
	507
	г. Архангельск (автовокзал) – пос. Березник
	274,6
	автобусы, малый, 3 ед.

	36
	509
	г.Архангельск – с.Верхняя Тойма – п.Двинской
	440,0
	автобусы, малый, 4 ед.

	37
	511
	г. Архангельск (автовокзал) – г. Котлас
	605,0
	автобусы, большой, 2 ед.

	38
	512
	г. Архангельск (автовокзал) – пос. Луковецкий
	84,0
	автобусы, малый, 2 ед.

	39
	513
	г. Архангельск (автовокзал) – дер. Сетигоры
	70,0
	автобусы, малый, 1 ед.

	40
	515
	г. Архангельск (автовокзал) – с. Пинега
	207,0
	автобусы,  малый, 1 ед.

	41
	519
	г. Архангельск (автовокзал) – пос. Плесецк
	307,0
	автобусы,  малый, 1 ед.

	42
	520
	г. Архангельск – п. Долматово – г. Каргополь
	677,0
	автобусы,  малый, 2 ед.

	43
	521
	г. Архангельск (автовокзал) – пос. Плесецк – г. Каргополь
	483,0
	автобусы, большой, 1 ед., средний, 1 ед., малый, 1 ед.

	44
	524
	г. Архангельск – г. Новодвинск – с. Холмогоры
	77,1
	автобусы,  малый, 2 ед.

	45
	525
	г. Архангельск (автовокзал) – г. Вельск
	535,6
	автобусы, большой, 4 ед., малый, 1 ед.

	46
	527
	г.Архангельск – п.Октябрьский – п. Шангалы
	622,0
	автобусы,  малый, 1 ед.

	47
	530
	г. Архангельск (автовокзал) – г. Онега
	220,0
	автобусы,  малый, 2 ед.

	48
	601
	г. Северодвинск (ж.д. вокзал) – г. Шенкурск
	425,0
	автобусы, средний, 1 ед. малый, 2 ед

	49
	602
	г. Северодвинск (ж.д. вокзал) – с. Холмогоры
	137,6
	автобусы, малый, 1 ед.

	50
	603
	г. Северодвинск (ж.д. вокзал) – с. Емецк
	212,7
	автобусы,  малый, 3 ед.

	51
	607
	г. Северодвинск (ж.д. вокзал) – пос. Березник
	307,0
	[bookmark: _GoBack]автобусы,  большой, 1 ед. средний, 1 ед. малый, 2 ед.

	52
	609
	г. Северодвинск (ж.д. вокзал) – с. Верхняя Тойма – пос. Двинской
	487,0
	автобусы, средний, 1 ед., малый, 2 ед.

	53
	611
	г. Северодвинск (ж.д. вокзал) – г. Котлас
	654,0
	автобусы, большой, 2 ед. малый, 1 ед.

	54
	616
	г. Северодвинск – дер. Усть-Пинега
	134,0
	автобусы,  малый, 1 ед.

	55
	621
	г. Северодвинск (ж.д. вокзал) – пос. Плесецк – г. Каргополь 
	512,0
	автобусы,  большой, 1 ед. средний, 1 ед.

	56
	622
	г. Северодвинск (ж.д. вокзал) – г. Архангельск – г. Коряжма
	709,6
	автобусы,  средний, 1 ед. малый, 3 ед.

	57
	625
	г. Северодвинск (ж.д. вокзал) – г. Вельск
	568,0
	автобусы, большой, 2 ед., малый, 1 ед.

	58
	516
	г. Архангельск (автовокзал) – пос. Усть-Пинега
	104,2
	автобус, малый, 1 ед.

	59
	144э
	г. Архангельск (м.р. вокзал) – г. Новодвинск
	28,2
	автобус, малый, 14 ед.

	60
	138э
	г. Архангельск (м.р. вокзал) – г. Северодвинск
	49,5
	автобус, малый, 18 ед.




Таблица 13 – Расписание поездов по станции Архангельск и Северодвинск
	№
	Маршрут
	Регулярность движения

	Архангельск

	1
	Архангельск - Минск
	ежд.

	2
	Архангельск - Коноша
	ежд.

	3
	Архангельск - Москва
	ежд.

	4
	Архангельск - Санкт-Петербург
	ежд.

	5
	Архангельск - Котлас
	ежд.

	6
	Архангельск - Обозерская
	ежд.

	7
	Архангельск - Карпогоры
	ежд.

	8
	Архангельск - Новороссийск
	ежд.

	9
	Архангельск - Адлер
	ежд.

	10
	Архангельск - Обозерская (электрич.)
	ежд.

	11
	Архангельск - Сия (электрич.)
	ежд.

	Северодвинск

	12
	Северодвинск - Москва
	ежд.

	13
	Северодвинск - Лайская (электрич.)
	ежд.

	14
	Северодвинск - Нёнокса (электрич.)
	ежд.




В процессе проведенного анализа установлено следующее:
- основные пассажирские перевозки, общественным автомобильным транспортном, осуществляются по межмуниципальным маршрутам регулярных перевозок;
- регулярное пассажирское сообщение другими видами транспорта Приморского муниципального района захватывает незначительную часть его населения.
В целом анализ данных показал, что общественный транспорт, проходящий по территории Приморского муниципального района, охватывает большую часть населенных пунктов, доля населения населенных пунктов, не имеющих регулярного автобусного сообщения с административным центром муниципального района, в общей численности населения района составляет не более 10%.












7 Оценка уровня транспортной доступности Приморского муниципального района с учетом транспортных корреспонденций с другими муниципальными образованиями и территориями
Приморский муниципальный район расположен в северо-западной части Архангельской области, занимает низовье Северной Двины, ее дельту, а также побережье Белого моря – Летний и Зимний берег. На северо-востоке район граничит с Мезенским районом, на востоке – с Пинежским, на юго-востоке – с Холмогорским, на юге – с Плесецким и Онежским районами. 
На транспортную доступность влияет географическое положение территории района. Приморский район является пригородом областного центра города Архангельска и двух крупных городов области: город Сереродвинск и город Новодвинск, что характеризуется наличием региональных дорог и федеральной трассы М-8 «Архангельск-Холмогоры-Москва». 
При существующей транспортной инфраструктуре в Приморском муниципальном районе, транспортная доступность населенных пунктов района представлена в таблице 14.
Таблица 14 – Транспортная доступность населенных пунктов муниципальных образований района
	Муниципальное
образование
	Административный центр
	Вид транспортного сообщения
	Расстояние до районного центра (км)
	Время в пути, мин

	Боброво-Лявленское
	п Боброво
	Автомобильный
	40
	41

	Заостровское
	д Большое Анисимово
	Автомобильный
	11
	10

	Катунинское
	п Катунино
	Автомобильный
	21
	16

	Лисестровское
	д Окулово
	Автомобильный
	13
	12

	Островное
	с Вознесенье
	Автомобильный
	20
	18

	Пертоминское
	п Пертоминск
	Автомобильный
	185
	177

	Приморское
	д Рикасиха
	Автомобильный
	26
	21

	Соловецкое
	п Соловецкий
	Воздушный
	235
	39

	Талажское
	п Талаги
	Автомобильный
	15
	14

	Уемское
	п Уемский
	Автомобильный
	18
	18






Для оценки показателей внешней доступности были выбраны относительно близко расположенные к границам Приморского муниципального района крупные города (Рисунок 11): Северодвинск, Новодвинск, Петрозаводск и Котлас.
В таблице 15 приведены оценочные показатели для корреспондирующих населенных пунктов на индивидуальном и общественном автомобильном транспорте, а также на железнодорожном транспорте.
Таблица 15 – Оценочные показатели внешней доступности
	№ п/п
	Маршрут
	Расстояние,
км
	Время в пути, мин

	
	
	
	Индивидуальный автотранспорт
	Общественный автотранспорт
	Железнодорожный транспорт

	1
	Архангельск - Северодвинск
	45
	39
	 65
	61

	2
	Архангельск - Новодвинск
	26
	18
	30
	-

	3
	Архангельск - Петрозаводск
	978
	838
	-
	1345

	4
	Архангельск - Котлас
	602
	516
	750
	1104



[image: ]
[bookmark: bookmark36][bookmark: _Toc426028604]Рисунок 11 – Транспортная доступность Приморского муниципального района 
Анализируя данные таблицы, можно сделать ряд выводов:
- от Архангельска до Северодвинска есть возможность доехать индивидуальным, общественным автомобильным и железнодорожным транспортом, при этом самое меньшее время на этот путь будет затрачено при использовании индивидуального автомобильного транспорта – 39 мин;
- от Архангельска до Новодвинска можно доехать только индивидуальным и общественным автомобильным транспортом, при этом самое меньшее время на этот путь будет затрачено при использовании индивидуального автомобильного транспорта – 18 мин;
- от Архангельска до Котласа есть возможность доехать индивидуальным, общественным автомобильным и железнодорожным транспортом, при этом самое меньшее время на этот путь будет затрачено при использовании индивидуального автомобильного транспорта – 516 мин;
- от Архангельска до Петрозаводска можно доехать только индивидуальным автомобильным и железнодорожным транспортом, при этом самое меньшее время на этот путь будет затрачено при использовании индивидуального автомобильного транспорта – 838 мин.
Анализ полученных оценочных показателей позволяет сделать вывод об умеренной транспортной доступности Приморского муниципального района Архангельской области по отношению к выбранным крупным городам. Стоит отметить, что в выбранных направлениях нет проблем со стороны транспортного автомобильного сообщения: к большинству выбранных городов можно добраться по проходящей через район федеральной трассе М-8 «Архангельск-Холмогоры-Москва». Однако, время, затраченное на сам путь превышает 8 часов, что обусловлено географическими особенностями, и говорит о дальнем расположении самого района от крупных, граничащих с Приморским районом городов. 


8 Разработка мероприятий в рамках КСОДД на территории Приморского муниципального района
8.1 Мероприятия по категорированию дорог с учетом их прогнозируемой нагрузки, ожидаемого развития прилегающих территорий, планируемых мероприятий по дорожно-мостовому строительству

Категории дорог местного значения общего пользования подразделяются на: дороги поселения и дороги муниципального района.
К первым относятся автомобильные пути, расположенные в пределах населенных пунктов поселения, кроме федеральных, региональных и межмуниципальных дорог общего пользования и частных автомобильных дорог.
Ко вторым относятся автомобильные пути, расположенные на территории муниципального района, кроме федеральных, региональных и межмуниципальных дорог общего пользования, а также дорог общего пользования местного значения поселений и частных автодорог.
Категории дорог утверждаются органом местного самоуправления поселения, муниципального района.
На территории Приморского муниципального района все местные автомобильные дороги района вне границ населенных пунктов – дороги V и IV категории.

8.2 Разработка, внедрению и использованию автоматизированной системы управления дорожным движением (АСУДД), ее функциям и этапам внедрения
Автоматизированные системы управления дорожным движением или АСУДД представляют собой сочетание программно-технических средств, а также мероприятий, которые направлены на обеспечение безопасности, снижение транспортных задержек, улучшение параметров УДС, улучшение экологической обстановки.
Предназначены АСУДД для обеспечения эффективного регулирование потоков транспорта с помощью средств световой сигнализации. Структурно АСУДД представлены тремя основными элементами:
- центральный управленческий пункт или ЦУП;
- каналы связи, в том числе специализированные контроллеры;
- периферийное оборудование.
Функция ЦУП состоит в координации управляющих воздействий анализе данных и контроле. Каналы связи необходимы для передачи данных между центром автоматизированных систем управления дорожным движением и периферией.
При этом осуществляется структурирование ее. Периферия в свою очередь осуществляет сбор данных, также реализацию управляющих воздействий. Основное периферийное оборудование автоматизированных систем управления представлено дорожными контролерами движения различных типов и светофорными объектами.
Подключаются контролеры к ЦУП при помощи беспроводной связи, представленной CDMA, GPRS, GSM, проводной связи, представленной xDSL, Ethernet, АССУД, или же комбинированным способом. Последний способ сочетает в себе элементы беспроводной и проводной связи.
Автоматизированные системы управления дорожным движением обеспечивают:
- ручное изменение режимов работы светофоров;
- диспетчерское изменение режимов работы светофоров из ЦУП при возникновении такой необходимости;
- режим «зеленой улицы»;
- координированное жесткое управление дорожным движением согласно командам центрального управленческого пункта автоматизированных систем посредством заданных программ, при этом выбор программы производится автоматически или оператором, что зависит от времени суток;
- координированное гибкое управление дорожным движением, которое зависит от параметров транспортных потоков, которые измеряются специальными детекторами транспорта, учитывающими реальную транспортную ситуацию.
Итак, автоматизированные системы крайне важны в современном мире. Из вышесказанного понятно, что безопасность на дорогах обеспечивается главным образом АСУДД.
В рамках разработки КСОДД для Приморского муниципального района внедрение АССУД не является рациональным, ввиду отсутствия образования заторов.

8.3 Организация системы мониторинга дорожного движения, установка детекторов транспортных потоков, организации сбора и хранения документации по ОДД, принципам формирования и ведения баз данных, условиям доступа к информации, периодичности ее актуализации
Мониторинг (постоянное наблюдение) интересующих параметров имеет ряд особенностей. Прежде всего, это комплексность подхода, то есть сбор статистических и иных данных, имеющих отношение к оценке состояния БДД в регионе (муниципальном образовании). Другая особенность мониторинга состоит в методе анализа, результаты которого должны быть строго подчинены основной цели и должны учитывать разнохарактерную информацию.
Главная цель мониторинга на региональном уровне – сохранение общей стабильности в области безопасности дорожного движения, предотвращение кризисных ситуаций, снижение уровня дорожной аварийности в целом. В ее основе – постоянное наблюдение за всеми участниками дорожного движения, состоянием дорожной инфраструктуры и т.п. и принятие своевременных корректирующих воздействий, направленных на снижение уровня дорожной аварийности.
В целом мониторинг системы безопасности дорожного движения в регионе призван решать в комплексе следующие задачи:
- системное непрерывное наблюдение за состоянием дорожной аварийности и обеспечения безопасности дорожного движения;
- контроль воздействия макроэкономической среды на систему БДД;
- превентивное обнаружение (на самых ранних стадиях) проблем в области обеспечения БДД, оценка результатов принятых регулирующими органами мер;
- формирование позиции регулирующих органов относительно целесообразности и своевременности применения инструментов регулирования.
Таким образом, мониторинг БДД – это прогнозно-аналитическая система непрерывного сбора, обработки и исследования информации о современном и будущем состоянии внутренней и внешней среды дорожного движения, создаваемая регулирующими органами с целью эффективного функционирования и совершенствования системы БДД на основе регулирования и планирования развития ее отдельных элементов и их совокупности.
На основании этого определения можно предположить наличие восьми элементов мониторинга БДД, логически связанных между собой:
- непрерывное наблюдение;
- оценка текущего состояния внутренней среды БДД;
- оценка текущего состояния внешней среды БДД;
- прогноз состояния внутренней среды БДД на перспективу;
- прогноз состояния внешней среды БДД на перспективу;
- оценка прогнозируемого состояния внутренней среды дорожного движения;
- оценка прогнозируемого состояния внешней среды дорожного движения;
- принятие управленческих решении.
В рамках разработки КСОДД для Приморского муниципального района, предложение по внедрению систем мониторинга не является рациональным, ввиду низких показателей интенсивности транспортных потоков и отсутствия систематических заторовых ситуаций на транспортной сети района.
8.4 Совершенствование системы информационного обеспечения участников дорожного движения
Все инженерные разработки схем и режимов движения доводятся в современных условиях до водителей с помощью таких технических средств, как дорожные знаки, дорожная разметка, светофоры, направляющие устройства, которые по существу являются средствами информации. Правила применения технических средств организации дорожного движения определены ГОСТ Р 52289 - 2004 «Технические средства организации дорожного движения. Правила применения дорожных знаков, разметки, светофоров, дорожных ограждений и направлявших устройств».
Чем более полно и четко налажено информирование водителей об условиях и требуемых режимах движения, тем более точными и безошибочными являются действия водителей. Избыточное количество информации, однако, ухудшает условия работы водителя.
Существует ряд классификационных подходов к описанию информации в дорожном движении. Представляется целесообразным подразделять информацию по дорожному движению на три группы: дорожную, внедорожную и обеспечиваемую на рабочем месте водителя.
К дорожной информации относится все, что доводится до сведения водителей (а также пешеходов) с помощью технических средств организации дорожного движения. Во внедорожную информацию входят периодические печатные издания (газеты, журналы), специальные карты-схемы и путеводители, информация по радио и телевидению, обращенная к участникам дорожного движения о типичных маршрутах следования, метеоусловиях, состоянии дорог, оперативных изменениях в схемах организации движения и т.д.
Информация на рабочем месте водителя может складываться из визуальной и звуковой, которые обеспечиваются автоматически различными датчиками, контролирующими показатели режима движения: например, скорость движения, соответствие дистанции до впереди движущегося в потоке транспортного средства. Особое место занимают получившие развитие навигационные системы, использующие бортовые ЭВМ и спутниковую связь.
Бортовые навигационные системы позволяют водителю, ориентируясь по изображению на дисплее и звуковым подсказкам, вести транспортное средство к намеченному пункту по кратчайшему пути за минимальное время или с наименьшими затратами (по расходу топлива и использованию платных дорог).
Маршрутное ориентирование представляет собой систему информационного обеспечения водителей, которая помогает водителям четко ориентироваться на сложных транспортных развязках, избегать ошибок в выборе направления движения, дает возможность смягчать транспортную ситуацию на перегруженных направлениях.
Маршрутное ориентирование необходимо не только для индивидуальных владельцев транспортных средств. От его наличия весьма существенно зависят четкость и экономичность работы такси, автомобилей скорой медицинской помощи, пожарной охраны, связи, аварийных служб.
Ошибки в ориентировании водителей на маршрутах следования вызывают потерю времени при выполнении той или иной транспортной задачи и экономические потери из-за перерасхода топлива.
Действия водителей увеличивают опасность возникновения конфликтных ситуаций в случаях внезапных остановок при необходимости узнать о расположении нужного объекта и недозволенного маневрирования с нарушением правил для скорейшего выезда на правильное направление.
В рамках разработки КСОДД для Приморского муниципального района внедрение новых систем информационного обеспечения не предусматривается, так как используемые средства информирования являются достаточными.

8.5 Применение реверсивного движения
Относительно дорожного движения, реверс – это возможность передвигаться по полосе и в одном и в противоположном направлении.
В большинстве случаев реверсивное движение используется временно, на период проведения дорожных работ. Регулируется оно либо временно устанавливаемыми светофорами, либо сотрудниками ДПС, либо самими дорожными рабочими.
Необходимость введение реверсивной полосы на дороге обусловлена повышенной интенсивностью движения, которое в различное время суток меняется с одного направления на другое. Утром из спальных районов все едут на работу, по вечерам – домой. Выделение полосы для направления с более интенсивным движением в данное время суток помогает избежать многочасовых пробок.
На территории Приморского муниципального района нет необходимости в организации реверсивного движения, это связано с малым транспортным парком района.

8.6 Организация движения маршрутных транспортных средств, включая обеспечение приоритетных условий их движения
По территории Приморского района проходит 60 автобусных маршрутов. Перечень маршрутов общественного пассажирского автомобильного транспорта, проходящего по территории Приморского муниципального района приведен в разделе 6 данного отчета.
Анализ данных показал, что общественный транспорт Приморского муниципального района практически полностью охватывает все населенные пункты.
В рамках разработки КСОДД для Приморского муниципального района ввод новых или изменение существующих маршрутов не предусматривается, в виду полного удовлетворения спроса на перевозки существующими маршрутами.

8.7 Организация пропуска транзитных транспортных потоков
Существующая схема пропуска транзитных транспортных потоков в Приморском муниципальном районе является наиболее рациональной с точки зрения финансовых и функциональных параметров, поэтому отсутствует необходимость в ее изменении.
8.8 Организация пропуска грузовых транспортных средств, включая предложения по организации движения транспортных средств, осуществляющих перевозку опасных, крупногабаритных и тяжеловесных грузов, а также по допустимым весогабаритным параметрам таких средств
Существующая схема пропуска грузовых транспортных средств, включая транспортные средства, осуществляющие перевозку опасных, крупногабаритных и тяжеловесных грузов в Приморском муниципальном районе является наиболее рациональной с точки зрения финансовых, экологических и функциональных параметров, поэтому отсутствует необходимость в ее изменении.

8.9 Ограничения доступа транспортных средств на определенные территории
В рамках разработки КСОДД для Приморского муниципального района предложений по ограничению доступа транспортных средств на определенные территории не предусматривается, в виду отсутствия таких территорий.

8.10 Скоростной режим движения транспортных средств на отдельных участках дорог или в различных зонах
С целью повышения безопасности дорожного движения на территории Приморского муниципального района, а именно вблизи общеобразовательных школ, детских садов для снижения скорости движения транспортных средств предлагается устройство пешеходных переходов с 2-мя искусственными неровностями.
Также с целью повышения безопасности дорожного движения на территории Приморского муниципального района предлагается установка камер фото-, видео- фиксации нарушений скоростного режима.
Мероприятия по повышению безопасности дорожного движения на территории Приморского муниципального района представлены в разделе 4.


8.11 Организация одностороннего движения транспортных средств на дорогах или их участках
Одностороннее движение организуется по двум параллельным улицам в разные стороны с целью увеличения пропускной способности дорог. В рамках разработки КСОДД для Приморского муниципального района предложений по организации одностороннего движения транспортных средств на дорогах или их участках не предусматривается.

8.12 Обеспечение благоприятных условий для движения инвалидов
В рамках разработки КСОДД для Приморского муниципального района предусмотрена реализация мероприятий по созданию безбарьерной среды для лиц с ограниченными физическими возможностями на существующих остановочных пунктах общественного транспорта. 

8.13 Обеспечение маршрутов безопасного движения детей к образовательным организациям
На территории Приморского муниципального района 18 общеобразовательных школ и 21 детский сад. Перечень школ и детских садов с их адресами представлен в данного разделе 1 данного отчета.
Законодательство устанавливает жесткие требования к обустройству пешеходных зон, которые находятся в непосредственной близости от детских учебно-воспитательных учреждений (Рисунок 12):
1. Каждый пешеходный переход вблизи детского образовательного учреждения должен быть обеспечен стационарным наружным освещением.
2. Знаки «Пешеходный переход», «Дети» должны быть двухсторонними и размещены на щитах с флуоресцентной плёнкой жёлто-зелёного цвета; дополнительно знаки могут оснащаться мигающим сигналом жёлтого цвета.
3. Дорожная разметка на пешеходном переходе должна читаться круглый год. Полосы «зебры» должны быть выполнены в бело-жёлтых тонах.
4. Дорожные знаки «Дети» или «Школа» могут быть продублированы на асфальте.
5. Если пешеходный переход расположен на дороге, проходящей вдоль территории детских учреждений, обязательно наличие светофора.
6. Обязательно пешеходное ограждение перильного типа, которое устанавливается на расстоянии 50 м от пешеходного перехода в обе стороны, чтобы дети не могли выбежать на проезжую часть вне пешеходного перехода.
7. За 10-15 м от перехода на проезжей части должны быть обустроены
искусственные дорожные неровности («лежачий полицейский»)
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Рисунок 12 – Оборудование пешеходного перехода

С целью повышения безопасности дорожного движения на территории Приморского муниципального района, а именно вблизи общеобразовательных школ, детских садов для снижения скорости движения транспортных средств предлагается устройство пешеходного перехода оборудованного светофорами типа Т7 с 2-мя искусственными неровностями и с 2-х сторонним ограждением проезжей части
Мероприятия по повышению безопасности дорожного движения на территории Приморского муниципального района представлены в разделе 4.
9 Формирование предложения по институциональным преобразованиям, совершенствованию нормативного правового, нормативно-технического, методического и информационного обеспечения деятельности в сфере ОДД на территории, в отношении которой осуществляется подготовка КСОДД
Основными направлениями совершенствования нормативно-правовой базы, необходимой для функционирования и развития улично-дорожной сети поселения являются:
- применение экономических мер, стимулирующих инвестиции в объекты транспортной инфраструктуры в сфере ОДД;
- координация мероприятий и проектов строительства и реконструкции объектов транспортной инфраструктуры в сфере ОДД между органами государственной власти (по уровню вертикальной интеграции) и бизнеса;
- координация усилий федеральных органов исполнительной власти, органов исполнительной власти, органов местного самоуправления, представителей бизнеса и общественных организаций в решении задач реализации мероприятий (инвестиционных проектов);
- запуск системы статистического наблюдения и мониторинга необходимой обеспеченности учреждениями транспортной инфраструктуры поселений в сфере ОДД в соответствии с утвержденными и обновляющимися нормативами;
- разработка стандартов и регламентов эксплуатации и использования объектов транспортной инфраструктуры в сфере ОДД на всех этапах жизненного цикла объектов.
Развитие улично-дорожной сети на территории Приморского муниципального района должно осуществляться на основе комплексного подхода, ориентированного на совместные усилия различных уровней власти: федеральных, региональных, муниципальных.
Улично-дорожная сеть территории Приморского муниципального района является элементом транспортной системы Архангельской области, поэтому решение всех задач, связанных с оптимизацией улично-дорожной сети на территории, не может быть решено только в рамках полномочий органов местного самоуправления. Данные в КСОДД предложения по развитию улично-дорожной сети предполагается реализовывать с участием бюджетов всех уровней. Задачами органов местного самоуправления станут организационные мероприятия по обеспечению взаимодействия органов государственной власти и местного самоуправления, подготовка инициативных предложений по развитию улично-дорожной сети.
Система управления КСОДД и контроль над ходом ее выполнения определяется в соответствии с требованиями, определенными действующим законодательством.
Механизм реализации КСОДД базируется на принципах четкого разграничения полномочий и ответственности всех исполнителей КСОДД.
Заказчиком КСОДД является администрация Приморского муниципального района Архангельской области. Ответственным за реализацию КСОДД в рамках подразделений администрации, является лицо, назначаемое постановлением главы администрации в соответствии с установленным порядком. При реализации КСОДД назначаются координаторы КСОДД, обеспечивающее общее управление реализацией конкретных мероприятий, прописанных в Схеме. Координаторы Схемы несут ответственность за своевременность и эффективность действий по реализации мероприятий, прописанных в КСОДД, а также за достижение утвержденных значений целевых показателей эффективности развития улично-дорожной сети территории Приморского муниципального района.
Основными функциями администрации территории Приморского муниципального района по реализации КСОДД являются:
- оценка эффективности использования финансовых средств;
- вынесение заключения по вопросу возможности выделения бюджетных средств на реализацию КСОДД;
- реализация мероприятий КСОДД;
- подготовка и уточнение перечня мероприятий, прописанных в схеме, и финансовых потребностей на их реализацию;
- организационное, техническое и методическое содействие организациям, участвующим в реализации мероприятий КСОДД;
- обеспечение взаимодействия органов местного самоуправления и организаций, участвующих в реализации КСОДД;
- мониторинг и анализ реализации КСОДД;
- сбор информации о ходе выполнения производственных и инвестиционных программ организаций в рамках проведения мониторинга КСОДД;
- осуществление оценки эффективности КСОДД и расчет целевых показателей и индикаторов реализации КСОДД;
- подготовка заключения об эффективности реализации КСОДД;
- подготовка докладов о ходе реализации КСОДД главе администрации муниципального образования и предложений о ее корректировке;
- осуществление мероприятий в сфере информационного освещения и сопровождения реализации КСОДД.
В рамках осуществляемых функций администрация подготавливает соответствующие необходимые документы для использования организациями, участвующими в реализации КСОДД.
Общий контроль над ходом реализации КСОДД осуществляет глава администрации территории Приморского муниципального района Архангельской области.
Внесение изменений в КСОДД осуществляется по итогам анализа отчета о ходе выполнения КСОДД путем внесения изменений.
Корректировка КСОДД осуществляется в случаях:
- отклонений в выполнении мероприятий КСОДД в предшествующий период;
- приведение объемов финансирования КСОДД в соответствие с фактическим уровнем цен и фактическими условиями бюджетного финансирования;
- снижения результативности и эффективности использования средств бюджетной системы;
- в случае изменения дорожно-транспортной ситуации;
- уточнения мероприятий, сроков реализации объемов финансирования мероприятий.
Координаторы КСОДД в течение 2 месяцев после утверждения отчета о ходе выполнения КСОДД составляют предложения по корректировке КСОДД и представляют их для утверждения в установленном порядке. Обязательная корректировка КСОДД проводится не реже, чем раз в пять лет.
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Приложение А

АКТЫ НАТУРНЫХ ОБСЛЕДОВАНИЙ
ОБЪЕКТОВ УЛИЧНО-ДОРОЖНОЙ СЕТИ 
ПРИМОРСКОГО МУНИЦИПАЛЬНОГО РАЙОНА 
АРХАНГЕЛЬСКОЙ ОБЛАСТИ




















Приложение А
Акт 
натурного обследования перекрестка

Наименование перекрестка: а/д М-8 «Москва-Ярославль-Вологда-Архангельск» – Онежский тракт – поворот на д.Рикасиха.
Дата обследования: 03.09.2018.
Время обследования: с 7:30 до 8:30.

Схема перекрестка:
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Приведенная интенсивность движения транспорта на перекрестке ТС/час
	Направ-ление
	Типы транспортных средств
	Итого
	Приведенная интенсивность
	Исход. поток
	Вход. поток

	
	
	
	
	
	

	
	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7
	
	
	
	

	1 - 3
	116
	16
	4
	2
	1
	8
	2
	149
	183
	261
	287

	1 - 2
	64
	8
	3
	1
	0
	12
	2
	90
	117
	
	

	1 - 4
	18
	2
	2
	0
	0
	0
	0
	22
	26
	
	

	2 - 1
	56
	6
	4
	1
	1
	6
	0
	74
	92
	108
	121

	2 - 3
	15
	6
	5
	1
	0
	0
	2
	29
	44
	
	

	2 - 4
	4
	1
	0
	0
	0
	0
	0
	5
	6
	
	

	3 - 1
	124
	22
	8
	1
	3
	8
	2
	168
	213
	202
	207

	3 - 2
	10
	4
	3
	1
	0
	2
	0
	20
	31
	
	

	3 - 4
	12
	1
	1
	0
	0
	0
	0
	14
	16
	
	

	4 - 1
	44
	0
	1
	0
	0
	0
	0
	45
	46
	85
	41

	4 - 2
	8
	2
	1
	0
	0
	0
	0
	11
	14
	
	

	4 - 3
	28
	1
	0
	0
	0
	0
	0
	29
	30
	
	



Примечание:
1 - легковые автомобили;
2 - легкие грузовые автомобили грузоподъемностью до 2,0 т;
3 - средние грузовые автомобили грузоподъемностью от 2,1 до 5,0 т;
4 - тяжелые грузовые автомобили грузоподъемностью от 5,1 до 8,0 т;
5 - очень тяжелые грузовые автомобили грузоподъемностью более 8,0 т;
6 - автопоезда (по существующим весовым категориям);
7 - автобусы.
Приложение А
Акт 
натурного обследования перекрестка

Наименование перекрестка: а/д М-8 «Москва-Ярославль-Вологда-Архангельск»,
поворот на п.Беломорье.
Дата обследования: 04.09.2018.
Время обследования: с 7:30 до 8:30.

Схема перекрестка:
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Приведенная интенсивность движения транспорта на перекрестке ТС/час
	Направ-ление
	Типы транспортных средств
	Итого
	Приведенная интенсивность
	Исход. поток
	Вход. поток

	
	
	
	
	
	

	
	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7
	
	
	
	

	1 - 2
	112
	8
	4
	1
	1
	18
	4
	148
	186
	179
	230

	1 - 3
	28
	1
	2
	0
	0
	0
	0
	31
	34
	
	

	2 - 1
	127
	12
	8
	1
	2
	12
	2
	165
	202
	189
	197

	2 - 3
	22
	1
	1
	0
	0
	0
	0
	24
	26
	
	

	3 - 1
	64
	0
	1
	0
	0
	0
	0
	65
	66
	114
	55

	3 - 2
	48
	1
	0
	0
	0
	0
	0
	49
	50
	
	



Примечание:
1 - легковые автомобили;
2 - легкие грузовые автомобили грузоподъемностью до 2,0 т;
3 - средние грузовые автомобили грузоподъемностью от 2,1 до 5,0 т;
4 - тяжелые грузовые автомобили грузоподъемностью от 5,1 до 8,0 т;
5 - очень тяжелые грузовые автомобили грузоподъемностью более 8,0 т;
6 - автопоезда (по существующим весовым категориям);
7 - автобусы.



Приложение А
Акт 
натурного обследования перекрестка

Наименование перекрестка: а/д 11 ОП РЗ 11А-005 «Архангельск-Онега», поворот на п.Ненокса.
Дата обследования: 05.09.2018.
Время обследования: с 7:30 до 8:30.

Схема перекрестка:
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Приведенная интенсивность движения транспорта на перекрестке ТС/час
	Направ-ление
	Типы транспортных средств
	Итого
	Приведенная интенсивность
	Исход. поток
	Вход. поток

	
	
	
	
	
	

	
	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7
	
	
	
	

	1 - 3
	32
	2
	1
	1
	0
	0
	0
	36
	40
	131
	145

	1 - 2
	75
	2
	2
	1
	1
	12
	2
	95
	116
	
	

	2 - 1
	89
	3
	1
	2
	2
	8
	2
	107
	126
	136
	124

	2 - 3
	24
	2
	3
	0
	0
	0
	0
	29
	34
	
	

	3 - 1
	35
	1
	2
	0
	0
	0
	0
	38
	41
	67
	65

	3 - 2
	28
	1
	0
	0
	0
	0
	0
	29
	30
	
	




Примечание:
1 - легковые автомобили;
2 - легкие грузовые автомобили грузоподъемностью до 2,0 т;
3 - средние грузовые автомобили грузоподъемностью от 2,1 до 5,0 т;
4 - тяжелые грузовые автомобили грузоподъемностью от 5,1 до 8,0 т;
5 - очень тяжелые грузовые автомобили грузоподъемностью более 8,0 т;
6 - автопоезда (по существующим весовым категориям);
7 - автобусы.
7 - автобусы.

Приложение А
Акт 
натурного обследования перекрестка

Наименование перекрестка: 11 ОП РЗ 11А-004 «Архангельск-Белогорский-Пинега-Кимжа-Мезень», поворот на д.Большие Карелы и д.Черный Яр.
Дата обследования: 06.09.2018.
Время обследования: с 7:30 до 8:30.

Схема перекрестка:

[image: ]

	Направ-ление
	Типы транспортных средств
	Итого
	Приведенная интенсивность
	Исход. поток
	Вход. поток

	
	
	
	
	
	

	
	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7
	
	
	
	

	1 - 3
	75
	1
	1
	1
	0
	0
	2
	80
	86
	123
	89

	1 - 2
	21
	1
	2
	0
	0
	0
	0
	25
	27
	
	

	1 - 4
	15
	1
	2
	0
	0
	0
	0
	18
	21
	
	

	2 - 1
	8
	2
	1
	1
	0
	0
	0
	12
	16
	60
	73

	2 - 3
	41
	3
	2
	0
	0
	0
	0
	46
	51
	
	

	2 - 4
	2
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	2
	2
	
	

	3 - 1
	65
	2
	1
	0
	0
	0
	0
	68
	71
	140
	156

	3 - 2
	39
	2
	1
	1
	0
	0
	0
	43
	47
	
	

	3 - 4
	28
	1
	0
	0
	0
	0
	0
	29
	30
	
	

	4 - 1
	6
	2
	1
	0
	0
	0
	0
	9
	12
	44
	49

	4 - 2
	4
	1
	0
	0
	0
	0
	0
	5
	6
	
	

	4 - 3
	28
	1
	1
	0
	0
	0
	0
	30
	32
	
	



Примечание:
1 - легковые автомобили;
2 - легкие грузовые автомобили грузоподъемностью до 2,0 т;
3 - средние грузовые автомобили грузоподъемностью от 2,1 до 5,0 т;
4 - тяжелые грузовые автомобили грузоподъемностью от 5,1 до 8,0 т;
5 - очень тяжелые грузовые автомобили грузоподъемностью более 8,0 т;
6 - автопоезда (по существующим весовым категориям);
7 - автобусы.

Приложение А
Акт 
натурного обследования перекрестка

Наименование перекрестка: а/д 11 ОП РЗ 11К-721 «Исакогорка-Новодвинск-Холмогоры», поворот на д.Заозерье.
Дата обследования: 07.09.2018.
Время обследования: с 7:30 до 8:30.

Схема перекрестка:
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Приведенная интенсивность движения транспорта на перекрестке ТС/час
	Направ-ление
	Типы транспортных средств
	Итого
	Приведенная интенсивность
	Исход. поток
	Вход. поток

	
	
	
	
	
	

	
	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7
	
	
	
	

	1 - 2
	66
	3
	4
	1
	0
	0
	0
	74
	82
	135
	168

	1 - 3
	41
	3
	0
	3
	0
	0
	0
	47
	53
	
	

	2 - 3
	39
	0
	4
	2
	0
	0
	0
	45
	51
	170
	108

	2 - 1
	98
	4
	2
	2
	0
	0
	2
	108
	119
	
	

	3 - 1
	52
	3
	2
	1
	0
	0
	2
	60
	69
	108
	92

	3 - 2
	29
	2
	3
	0
	0
	0
	0
	34
	39
	
	



Примечание:
1 - легковые автомобили;
2 - легкие грузовые автомобили грузоподъемностью до 2,0 т;
3 - средние грузовые автомобили грузоподъемностью от 2,1 до 5,0 т;
4 - тяжелые грузовые автомобили грузоподъемностью от 5,1 до 8,0 т;
5 - очень тяжелые грузовые автомобили грузоподъемностью более 8,0 т;
6 - автопоезда (по существующим весовым категориям);
7 - автобусы.




Приложение А
Акт 
натурного обследования перекрестка

Наименование перекрестка: а/д 11 ОП РЗ 11К-723 «Нефтебаза-Ижма», поворот на п.Талаги.
Дата обследования: 10.09.2018.
Время обследования: с 7:30 до 8:30.

Схема перекрестка:
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Приведенная интенсивность движения транспорта на перекрестке ТС/час
	Направ-ление
	Типы транспортных средств
	Итого
	Приведенная интенсивность
	Исход. поток
	Вход. поток

	
	
	
	
	
	

	
	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7
	
	
	
	

	1 - 2
	38
	2
	1
	2
	0
	0
	0
	43
	48
	162
	150

	1 - 3
	108
	3
	1
	1
	0
	4
	2
	119
	131
	
	

	2 - 3
	48
	1
	3
	0
	0
	0
	0
	52
	56
	93
	72

	2 - 1
	36
	1
	4
	0
	0
	0
	0
	41
	44
	
	

	3 - 1
	96
	4
	2
	3
	0
	2
	2
	109
	123
	138
	171

	3 - 2
	24
	3
	2
	0
	0
	0
	0
	29
	34
	
	



Примечание:
1 - легковые автомобили;
2 - легкие грузовые автомобили грузоподъемностью до 2,0 т;
3 - средние грузовые автомобили грузоподъемностью от 2,1 до 5,0 т;
4 - тяжелые грузовые автомобили грузоподъемностью от 5,1 до 8,0 т;
5 - очень тяжелые грузовые автомобили грузоподъемностью более 8,0 т;
6 - автопоезда (по существующим весовым категориям);
7 - автобусы.









ПРИЛОЖЕНИЕ Б

АКТЫ НАТУРНОГО ОБСЛЕДОВАНИЯ
ПАССАЖИРОПОТОКА НА ТЕРРИТОРИИ 
ПРИМОРСКОГО МУНИЦИПАЛЬНОГО РАЙОНА 
АРХАНГЕЛЬСКОЙ ОБЛАСТИ
































Приложение Б
Акт
натурного обследования пассажиропотока

Паспорт замера пассажиропотока на остановке общественного транспорта «дер.Рикасиха»
Результаты замера пассажиропотока на остановке «дер.Рикасиха» 
	Дата: 10.09.2018
	Название остановки:
«дер.Рикасиха»
	ФИО учетчика:


	День недели: понедельник
	
	

	Время
	№
маршрута
	Марка ТС
	Наполненность по 6-балльной шкале
	Вышло на остановке
	Вошло на
остановке

	7:35
	609
	КАВЗ
	4
	7
	5

	7:40
	153
	ГОЛАЗ
	4
	4
	2

	7:55
	133
	ГОЛАЗ
	4
	6
	4

	8:10
	138
	КАВЗ
	4
	2
	1

	8:25
	150
	КАВЗ
	4
	4
	0






Распределение ТС по типам, процент	
легковые автомобили (1,0)	легкие грузовые автомобили грузоподъемностью до 2,0 т (1,3)	средние грузовые автомобили грузоподъемностью от 2,1 до 5,0 т (1,4)	тяжелые грузовые автомобили грузоподъемностью от 5,1 до 8,0 т (1,6)	очень тяжелые грузовые автомобили грузоподъемностью более 8,0 т (1,8)	автопоезда (2,7)	автобусы (3,0)	2190	147	97	31	11	92	28	

Вышло, чел.	0.31597222222222326	0.31944444444444542	0.32986111111111138	0.34027777777777846	0.35069444444444442	7	4	6	2	4	Вошло, чел.	0.31597222222222326	0.31944444444444542	0.32986111111111138	0.34027777777777846	0.35069444444444442	5	2	4	1	0	Структура покрытия дорог района 
Соотношение дорог в зависимости от типа покрытия 	
Усовершенствованное покрытие	Переходное покрытие 	Грунтовое покрытие	50	35	15	
Доля (в процентах)	
Несоблюдение скорости конкретным дорожным условиям	Превышение допуст. Скорости	Выезд на полосу встречного движения	Нарушение правил обгона	Нарушение ПДД пешеходами	16.7	16.7	41.7	8.2000000000000011	16.7	Запад	Несоблюдение скорости конкретным дорожным условиям	Превышение допуст. Скорости	Выезд на полосу встречного движения	Нарушение правил обгона	Нарушение ПДД пешеходами	Север	Несоблюдение скорости конкретным дорожным условиям	Превышение допуст. Скорости	Выезд на полосу встречного движения	Нарушение правил обгона	Нарушение ПДД пешеходами	
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